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Według danych Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych 

i Autostrad przez Mazowsze przebiega 30.032 km dróg, spośród 
których blisko 28 tys. km to drogi o nawierzchni ulepszonej. 
Przez obszary miejskie przebiega 6.056 km dróg zaś pozamiej- 
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skie 23.976 km (stan na rok 2007). Na terenie całego Mazow- 
sza znajduje się 2.355 km dróg krajowych, 2.973 km dróg wojewódz- 
kich, 13.329 km dróg powiatowych i 11.375 km dróg gminnych. 


W 2007 roku w województwie ma- 
zowieckim zarejestrowanych było ogó- 
łem 2.824.910 pojazdów, wśród których 
2.078.355 stanowiły samochody osobowe, 
12.168 autobusy, 459.839 samochody cię- 
żarowe i ciągniki siodłowe, 171.466 ciągni- 
ki balastowe i rolnicze, 88.173 motocykle. 
Liczba tych pojazdów sukcesywnie rośnie. 
Tylko od 2000 r. do 2007 r. na Mazowszu 
przybyło ich ponad milion, tj. o ponad 30% 
w stosunku do stanu poprzedniego. Rośnie 
też liczba kierowców — w 2005 r. na terenie 
Mazowsza było ich 1.677.927, w 2008 r. już 
2.181.760, tj. o przeszło 30% więcej. 

Województwo Mazowieckie, zarówno 
pod względem obszaru i liczby ludności, 
jest największym w kraju. Nic więc dziw- 
nego, że to tu dochodzi do największej 
liczby wypadków. Jest też województwem 
o jednym z najwyższych w kraju wskaź- 
niku ilości zabitych na sto zaistniałych 
wypadków drogowych. Na przestrzeni 
ostatnich trzech lat, na terenie garnizonu 
mazowieckiego, wskaźnik ten kształto- 
wał się następująco: 2006 r. — 14,8, 2007 r. 
— 16,4, 2008 r. — 15,1 przy średniej krajowej 
oscylującej w okolicach 11. 

Spośród dróg pozostających pod nad- 
zorem KWP zs. w Radomiu najwięk- 
sze zagrożenie generują drogi krajowe, 
a w szczególności: K7 (200 wypadków, 
48 zabitych), K60 (143 wypadki, 19 za- 
bitych) i Kó2 (133 wypadki, 20 zabitych) 
— dane za 2008 r. wg SEWiK. 

Przyczyn tego stanu rzeczy jest bar- 
dzo wiele. Centralne położenie Mazowsza 
i ulokowanie na jego terenie stolicy kraju 
powoduje duże natężenie ruchu drogowe- 
go, a co za tym idzie — większą, niż na in- 
nych obszarach, liczbę zdarzeń drogowych. 
Nie bez wpływu na tę sytuację pozostaje 
rozwój gospodarczy Mazowsza, co z kolei 
przekłada się na zbyt duże obciążenie sieci 
transportowej. Warszawa w ruchu między- 
narodowym jest ważnym węzłem dla sieci 
transeuropejskich korytarzy transporto- 
wych, łączących państwa członkowskie 


Unii Europejskiej, a obecny układ sieci dro- 
gowej regionu powoduje włączenie dużej 
części ruchu tranzytowego w sieć uliczną 
nie tylko stolicy, ale też innych miast Ma- 
zowsza — Radomia, Płocka, Siedlec, Cie- 
chanowa i Ostrołęki. Wspomnieć jeszcze 
należy o wciąż zbyt malej ilości obwodnic 
miejskich i mostów na Wiśle. 

Do tego wszystkiego trzeba dodać 
ciągły wzrost liczby pojazdów, coraz po- 
wszechniejsze korzystanie z prywatnych 
środków komunikacji, co z kolei powoduje 
jeszcze większy tłok na drogach. Do tego 
dochodzi wciąż zbyt wolny wzrost ilości 
nowych dróg (od 2000 r. na Mazowszu 
przybyło ich niespełna 1,5 tys. km, tj. za- 
ledwie 5%). Nie wolno też zapominać o la- 
winowym wręcz wzroście liczby młodych 
— niedoświadczonych kierowców. 

Zmniejszenie liczby osób zabitych 
w wypadkach drogowych jest jednym 
z priorytetów Mazowieckiej Drogówki. 
Temu służą, m.in. podejmowane systema- 
tycznie akcje kontrolne (takie jak „Pręd- 
kość”, „Bezpieczny weekend”, „Trzeźwy 
poranek” czy „Pasy”) — przeciwdziałać wie- 
lu najczęstszym przyczynom wypadków 
można bowiem poprzez skuteczniejsze 
egzekwowanie obowiązujących przepisów. 
Pomocne tu może być także zwiększenie 
ilości policjantów na drogach (obecnie na 
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terenie Garnizonu Mazowieckiego w ruchu 
drogowym służbę pełni 481 policjantów 
— dane z 10.09.2009 r.) 

Działaniom Policji powinny jednak to- 
warzyszyć także inne działania. Na pewno 
należy dążyć do poprawy infrastruktury 
drogowej oraz wprowadzania rozwiązań, 
mających poprawić bezpieczeństwo użyt- 
kowników dróg. Jednym z takich rozwią- 
zań jest wprowadzenie, tzw. segregacji 
ruchu, zwłaszcza w obszarach miejskich 
i wiejskich, przez które przebiegają drogi 
tranzytowe. Ważnym czynnikiem wpły- 
wającym na poprawę stanu bezpieczeń- 
stwa może być także zwiększenie liczby 
fotoradarów na drogach. 

Dzięki pomocy rządowej i samorządo- 
wej oraz instytucji zajmujących się bez- 
pieczeństwem drogowym na pewno uda 
się nam osiągnąć cel, jakim jest poprawa 
sytuacji na naszych drogach. 

kom. Krzysztof Bielecki 
nadkom. Mirosław Sasin 


Wypadki drogowe i ich następstwa w latach 1999 - 2008 | 
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Niniejsze wydawnictwo zostało sfinansowane dzięki wsparciu finansowemu 


Krajowego Centrum Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 


Krajowe Centrum Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego jest organizacją pożytku publicznego, której podstawowym celem jest poprawa bezpieczeństwa na drogach. Przy współpracy 
z Komendą Główną Policji, Krajową Radą Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, Głównym Inspektoratem Transportu Drogowego, Towarzystwem Trzeźwości Transportowców oraz wo- 
jewódzkimi, powiatowymi i miejskimi komendami policji, podejmujemy szereg działań profilaktycznych, które wpływają na podniesienie świadomości użytkowników dróg. Główny 
program „BEZPIECZNIE - CHCE SIĘ ŻYĆ !” zrealizowaliśmy już w ponad 60 miastach Polski. Nasze wspólne działania przyczyniają się do zmniejszenia liczby wypadków drogowych. 


Krajowe Centrum Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, ul. Mokotowska 51/53 lok. 57, 00-954 Warszawa; Oddział Nowy Sącz, ul. Lwowska 74a, Tel. 22 627 13 36 


Jednym z obiektywnych mierników skuteczności Policji i policjantów są badania 
opinii publicznej. Oceny polskiej Policji są z roku na rok coraz lepsze, a te pozy- 
tywne przekraczają już 70 procent. Cieszy, że na dobre oceny całej Policji składa 
się również wysiłek mazowieckich policjantów, ponieważ wg oceny mieszkań- 
ców Mazowsza zaufanie do Policji, ocena pracy policjantów i najważniejsze — po- 
czucie bezpieczeństwa w okolicy zamieszkania — są wyraźnie wyższe niż średnia 
krajowa. Bez wątpienia duża w tym zasługa policjantów pracujących na pierw- 
szej linii, czyli również policjantów ruchu drogowego. 

To Wasza postawa, nastawienie do pracy, sumienność, zdecydowanie oraz 
"umiejętność łagodzenia konfliktów składają się na tę radykalną zmianę postrze- 
gania policjantów przez społeczeństwo w ciągu ostatnich kilkunastu lat. To było niezwykle trudne do urze- 
czywistnienia, ponieważ policjanci ruchu drogowego mają do wykonania zadania kojarzone z represją, za- 
dania czasem szczególnie dotkliwe dla kierowców łamiących przepisy ruchu drogowego. Praca policjantów 
„drogówki” jest niezwykle ciężka, to praca w terenie, o różnych porach dnia i roku, w różnych warunkach 
atmosferycznych i pod presją zmiennej sytuacji na drodze. Dodatkowo policjanci ruchu drogowego mają do 
czynienia z wieloma niepowtarzalnymi sytuacjami i osobowościami. Czasem są to roztargnieni kierowcy, 
a czasem są to po prostu zwykli przestępcy, piraci drogowi bez wyobraźni i bez skrupułów łamiący przepisy 
ruchu drogowego. Umiejętność bezwzględnego egzekwowania prawa w taki sposób, aby kierujący był prze- 
konany o słuszności i klarowności procedury, aby zrozumiał swój błąd i wyciągnął wnioski na przyszłość 
i dodatkowo, aby to spotkanie na drodze przebiegało bez zbytecznych złych emocji, wymagają specjalnych 
osobistych predyspozycji, charakteru oraz profesjonalizmu. Wielkie słowa uznania kieruję do wszystkich 
policjantów ruchu drogowego, pracujących w tak specyficznych warunkach, dbających o bezpieczeństwo na 
drogach i mających jednocześnie tak wysoki szacunek mieszkańców Mazowsza. 

W ciągu ostatnich miesięcy na Mazowszu wzrosła liczba policjantów pracujących w ruchu drogowym. 
Wzbogaciło się wyposażenie techniczne, pozwalające pracować z większą efektywnością, nastąpiło również 
wyraźne obniżenie liczby wypadków ze skutkiem śmiertelnym. 

Trzeba w tym miejscu wyraźnie zaznaczyć, że wykonanie tych zadań byłoby utrudnione, czy wręcz nie- 
możliwe, bez wsparcia i pomocy ze strony naszych partnerów, za co serdecznie dziękuję. 

Zaznaczają się optymistyczne trendy, nie jest to jednak sytuacja, która pozwoliłaby nam uznać, że stan 
bezpieczeństwa na drogach Mazowsza jest już zadowalający. Przed nami bowiem ogromne wyzwania wo- 
bec ciągle zmieniającej się rzeczywistości, na co składa się przede wszystkim rozwój motoryzacji w Polsce, 
stan infrastruktury drogowej, jak również świadomość społeczna czy też edukacja dzieci i młodzieży. 

Konsekwentne egzekwowanie prawa, zapobieganie zagrożeniom, edukacja i uświadamianie, wpływanie 
na zmianę innych niekorzystnych czynników to nasze podstawowe zadania. To nie tylko nasz priorytet 
w rozumieniu zadań dla Policji, ale również wyzwanie zawodowe dla wszystkich policjantów i kadry kie- 
rowniczej mazowieckiej Policji. 


4 tora < 


insp. Ryszard Szkotnicki 
Mazowiecki Komendant Wojewódzki Policji 


Partner strategiczny: Partnerzy: 


Samorząd Województwa Mazowieckiego Wojewódzkie Ośrodki Ruchu Drogowego Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny 


w Ciechanowie, Ostrołęce, Płocku, Siedlcach, 
Radomiu i w Warszawie 


WGG () ze 


Krajowe Centrum BRD 


Samorządy powiatowe, miejskie i gminne 
województwa mazowieckiego 
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= Owocna współpraca 


Proszę przyjąć moje najserdeczniejsze gratulacje z okazji ju- 
bileuszu dziesięciolecia mazowieckiej drogówki. Podsumowu- 
jąc dotychczasową współpracę z Wydziałem Ruchu Drogowego 
Komendy Wojewódzkiej Policji oraz sekcjami ruchu drogowego 
w powiatach naszego regionu, z uznaniem wspominam Państwa 
niezawodną służbę, wysoką skuteczność oraz nieustanną goto- 
wość do podejmowania najtrudniejszych nawet wyzwań. 

Mam nadzieję, że dzięki wspólnym działaniom udało się nam 
spełnić oczekiwania mieszkańców Mazowsza, dotyczące zwięk- 
szenia komfortu życia poprzez zapewnienie bezpieczeństwa 
w otoczeniu — środowisku, w którym mieszkają, pracują, odpo- 
czywają. Jego istotny element stanowi bezpieczeństwo na dro- 
dze, możliwe tylko pod warunkiem wyeliminowania zagrożenia 
w czasie poruszania się po ulicach i jezdniach, poboczach, przej- 
ściach dla pieszych. 

Osiągnięcie tych celów było skutkiem ścisłej i stale się rozwi- 
jającej współpracy drogówki ze służbami zespolonymi. Spośród 
nich na szczególne wyróżnienie zasługują projekty realizowane 
wraz z Mazowieckim Kuratorium Oświaty. W szkołach naszego 
województwa regularnie odbywają się lekcje wychowania komu- 
nikacyjnego, prowadzone przez policjantów. Mazowiecki Kurator 
Oświaty sprawuje patronat honorowy nad konkursami plastycz- 
nymi dla uczniów, poświęconymi bezpieczeństwu na drodze, 
i włącza się w ich organizację. Młodzież z mazowieckich szkół 
brała udział między innymi w konkursie „Szacunek to bezpie- 
czeństwo”, przeprowadzanym z okazji Tygodnia Ruchu Drogowe- 
go pod auspicjami Organizacji Narodów Zjednoczonych. Również 
w wyniku rywalizacji plastycznej wybrany został projekt sówki 
— maskotki mazowieckiej drogówki. 

Moje uznanie budzi także regularna, ścisła współpraca Wydziału 
Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej Policji i sekcji ruchu dro- 


gowego w powiatach z Wojewódz- 
kim Inspektoratem Transportu Dro- 
gowego. Powszechnie znane akcje 
kontroli pojazdów w ramach projek- 
tów „Bezpieczna Droga do Szkoły” 
i „Bezpieczne Wakacje” stanowią 
tylko jeden z jej przejawów. Z sa- 
tysfakcją obserwuję też harmonijny 
przebieg oraz dobre efekty kontroli 
i działań podejmowanych przez Wo- 
jewódzki Inspektorat Ochrony Śro- 
dowiska, straż pożarną i Wojewódz- 
/ ki Inspektorat Weterynarii wraz 

z mazowiecką drogówką. 

Należy też podkreślić obecność przedstawiciela Komendy Wo- 
jewódzkiej Policji w Radomiu na posiedzeniach komisji oceniają- 
cej wnioski w ramach Narodowego Programu Przebudowy Dróg 
Lokalnych. Trudno przecenić wartość udziału w jej pracach spe- 
cjalisty do spraw bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Sukcesy w dotychczasowych działaniach pozwalają mi mieć na- 
dzieję na kontynuację wspólnych projektów w przyszłości. Jestem 
przekonany, że wypracowane wraz z policjantami metody komu- 
nikacji i rozwiązywania problemów będą skutkować systematycz- 
nym zwiększaniem bezpieczeństwa na drogach Mazowsza. 

Wszystkim funkcjonariuszom i pracownikom Wydziału Ru- 
chu Drogowego Komendy Wojewódzkiej Policji oraz sekcji ruchu 
drogowego w powiatach życzę spełnienia oczekiwań związanych 
z pracą, satysfakcji z wykonywania obowiązków i wszelkiej po- 
myślności. 

Jacek Kozłowski 
Wojewoda Mazowiecki 


Sprostać wyzwaniom 


Dla policjantów i pracowników cywilnych Policji, rok 2009 jest 
rokiem szczególnym, upamiętniającym 90. rocznicę powstania 
polskiej Policji. Jest także rokiem szczególnym dla ,„mazowieckiej 
drogówki”, która z kolei obchodzi 10-lecie powstania. 

Takie rocznice zawsze skłaniają do pewnych refleksji, podsu- 
mowań i ocen tego, co udało się osiągnąć, ale również do spojrze- 
nia w przyszłość. 

Miniona dekada to w naszym kraju okres rozwoju i prze- 
mian gospodarczych, powodowanych m.in. przystąpieniem do 
Wspólnoty Europejskiej oraz otwarciem granic w ramach Strefy 
Schengen. Te — i inne wydarzenia nie pozostawały bez wpływu 
na sferę bezpieczeństwa ruchu drogowego. Sprostać musieliśmy 
znacznemu wzrostowi natężenia ruchu, a tym samym wzrosto- 
wi zagrożenia jego bezpieczeństwa, przy ograniczonym rozwoju 
infrastruktury drogowej. Wystarczy wspomnieć, że liczba zareje- 
strowanych pojazdów przez ostatnie 10 lat zwiększyła o ok. 62 %. 
Znacznie nasilił się również ruch tranzytowy, a w województwie 
mazowieckim przecina się wiele międzynarodowych oraz krajo- 
wych szlaków komunikacyjnych. 

W tych realiach, zapewnienie bezpieczeństwa i porządku ru- 
chu drogowego wymaga w pewnym sensie „nowego” spojrzenia 
na funkcjonowanie policji ruchu drogowego. Niezbędnym stało 
się poszukiwanie kolejnych „nowych” form sprawowania nad- 
zoru nad ruchem w regionie (także z pominięciem dotychczaso- 
wych struktur organizacyjnych i przypisanych im geograficznych 
obszarów działania). 


„Mazowiecka Drogówka” ma 
na tym polu duże osiągnięcia: suk- 
cesywny wzrost ilości policjantów 
ruchu drogowego faktycznie kie- 
rowanych do pełnienia służby na 
drogach, przekazanieprowadzenia 
postępowań przygotowawczych 
z komórek ruchu drogowego, 
utworzenie Sekcji Zamiejscowych 
oraz wiele inicjatyw z zakresu 
profilaktyki bezpieczeństwa ru- 
chu drogowego — to tylko nie- 
które z przykładów tych działań. 
17-procentowy spadek liczby osób 
zabitych w ostatniej dekadzie na terenie województwa należy bez 
wątpienia wiązać z efektywną pracą mazowieckich policjantów 
ruchu drogowego i ich wielkim zaangażowaniem. 

Życzę wszystkim policjantom „mazowieckiej drogówki” 
przede wszystkim satysfakcji ze służby pełnionej na rzecz — tak 
przecież powszechnej dla każdego z nas sfery naszego życia, ja- 
kim jest bezpieczeństwo na drogach. Składam również życzenia 
wszystkiego najlepszego w życiu osobistym. 

Z poważaniem i pozdrowieniami, 


nadkom. Rafał Kozłowski 
p.o. Dyrektora Biura Ruchu Drogowego 
Komendy Głównej Policji 


O komforcie naszego życia decyduje nie tylko to, gdzie mieszka- 
my, jaką mamy pracę, co znajduje się blisko naszego domu — sklepy 
czy przedszkola. Decyduje o tym także, a może przede wszystkim, 
poczucie bezpieczeństwa. To poczucie to spokój, który gwarantuje 
nam w dużej mierze wiara w skuteczną, szybką i profesjonalną po- 
moc ze strony Policji. Nie jest to jednak możliwe bez nowoczesnego, 
niezawodnego i specjalistycznego sprzętu. I tu właśnie pojawiła się 
możliwość i wielka wola wsparcia z naszej strony. 

Nasza długoletnia już współpraca, której owocem są nie tylko licz- 
ne zakupy radiowozów czy specjalistycznego sprzętu, ale także sze- 
reg wspólnych inicjatyw edukacyjnych i profilaktycznych, najlepiej 
pokazuje, że samorząd doskonale wie, jak ważne jest dla mieszkań- 
ców województwa bezpieczeństwo i jak trudna jest praca Policji. 

W ciągu ostatnich lat udało nam się wspólnie kupić ponad 380 
samochodów policyjnych, 8 motocykli, 8 łodzi motorowych, a tak- 
że specjalistyczny sprzęt — w tym multimedialny i informatyczny. 
Z myślą o edukacji najmłodszych wielokrotnie organizowaliśmy 
akcję Bezpieczna droga do szkoły, w prowadzenie której zaangażo- 
wana jest zawsze mazowiecka Policja. Podczas spotkań w szko- 
łach na Mazowszu, dzieci poznają podstawowe zasady ruchu dro- 
gowego i udzielania pierwszej pomocy. Specjalnie dla nich zostały 
stworzone filmiki edukacyjne na ten temat. Wierzę, że uczenie 
dzieci tych podstawowych zasad ustrzeże je przed niebezpiecz- 
nymi sytuacjami na drodze, a w przyszłości da nam świadomych 
kierowców. Patronowaliśmy również międzywojewódzkiemu 
przedsięwzięciu, w ramach którego powstał skierowany zarówno 
do dzieci, jak i do rodziców oraz nauczycieli portal internetowy 
o wychowywaniu komunikacyjnym. 

Nie można też zapominać, że bezpieczeństwo na drodze zależy 
w dużym stopniu od stanu dróg. Inwestycje drogowe są zatem 
niezwykle istotne. Wystarczy powiedzieć, że w minionym dzie- 


EM Poczucie bezpieczeństwa to spokój 


sięcioleciu zmodernizowano 1500 
km z 2800 km dróg, którymi za- 
rządza samorząd województwa. 
W ostatnich latach na remont 
i budowę dróg trafiło z funduszy 
unijnych ponad 460 mln zł. W naj- 
bliższym czasie wykorzystanych 
zostanie kolejnych ok. 1,8 mld zł. 
Poza tym co roku staramy się wy- 
dzielić pulę pieniędzy z budżetu 
województwa na Samorządowy 
Instrument Wsparcia Rozwoju 
Mazowsza, w ramach którego 
dofinansowane są modernizacje 
dróg gminnych i powiatowych. Poprawianie jakości dróg to waż- 
ny element troski o bezpieczeństwo ruchu drogowego. 

Ważne jest także bezpieczeństwo na wodzie. Czujność osób ko- 
rzystających z akwenów jest często osłabiona. Dlatego wspólnie 
z policją i pomysłodawcą akcji podinsp. Rafałem Batkowskim posta- 
nowiliśmy zaznaczyć specjalnymi tablicami niebezpieczne miejsca 
nad wodą. Przy tej okazji stworzyliśmy i sfinansowaliśmy spot spo- 
łeczny ostrzegający przed nierozsądnym korzystaniem z kąpieli. 

Wierzę, że wszystkie podejmowane przez nas wspólnie przed- 
sięwzięcia zwiększą poczucie bezpieczeństwa mieszkańców Ma- 
zowsza. Jednak nie byłoby to możliwe, gdyby nie profesjonalizm 
i zaangażowanie Policji. W związku z 10-leciem mazowieckiej 
drogówki chciałbym życzyć wszystkim policjantom satysfakcji 
z wykonywanych działań, a także sukcesów w życiu osobistym 
i zawodowym. Dziękuję za Waszą ciężką pracę. 

Adam Struzik 
Marszałek Województwa Mazowieckiego 


Nowatorscy i pro-społeczni 


Zapewnienie bezpieczeństwa społeczeństwu jest najważniej- 
szym zadaniem administracji publicznej na każdym poziomie 
organizacji Państwa. Istotną rolę w obszarze bezpieczeństwa 
i porządku publicznego ma do wypełnienia Policja, która korzysta- 
jąc z rozbudowanej sieci jednostek, znaczących zasobów ludzkich 
i nowoczesnych środków technicznych realizuje zadania w każdym 
środowisku lokalnym. Priorytetem w naszym działaniu jest popra- 
wa bezpieczeństwa w ruchu drogowym (BRD). Wskazanie znaczą- 
cej wagi problemów z obszaru BRD w strukturze zadań policyjnych 
wynika nie tylko z programów rządowych i zatrważających staty- 
styk, ale także z analizy badań społecznych wskazujących zagroże- 
nia na drodze jako główną obawę mieszkańców Mazowsza. Prze- 
ciwdziałanie tragediom na drodze, a przez to realizacja oczekiwań 
społecznych stawianych Państwu w obszarze bezpieczeństwa jest 
naszym obowiązkiem i ważnym elementem codziennie realizowa- 
nej misji Policji. 

W ostatnim czasie mazowiecka Policja uczyniła znaczący krok 
na drodze do budowania skutecznej, profesjonalnej „drogówki”: 
ograniczyliśmy zagrożenia na naszych drogach, wprowadziliśmy 
nowatorskie rozwiązania organizacyjne zmierzające do poprawy 
efektywności służby na drodze i wsparcia komendantów miejskich, 
powiatowych w zakresie zadań dotyczących wymiaru ogólno-wo- 
jewódzkiego, znacząco wzmocniliśmy komórki ruchu drogowego 
doprowadzając do stanu 10% policjantów ruchu drogowego — śred- 
nio w jednostkach garnizonu, prowadzimy aktywne, niestandar- 
dowe i nowoczesne działania profilaktyczne, poszukujemy (i znaj- 
dujemy) partnerów we wspólnej trosce o bezpieczeństwo naszych 
mieszkańców, zgłaszamy ważne pomysły oraz projekty regulacji 
prawnych służących poprawie sytuacji na drogach. 


Przed nami wiele nowych wy- 
zwań, dalszych poszukiwań sposo- 
bów na zapewnienie bezpieczeństwa 
uczestnikom ruchu drogowego i nie- 
ustających starań w celu uratowania 
istnień ludzkich — najważniejszego 
z zadań! Chcąc realizować oczeki- 
wania mieszkańców systematycz- 
nie zmierzamy do nadania naszemu 
działaniu wymiaru pro-społecznego 
i pro-aktywnego, cieszymy się, że 
praca Policji na Mazowszu spotyka 
się z akceptacją społeczną. 

Wypełnienie naszych obowiąz- 
ków jest możliwe dzięki wielkiemu zaangażowaniu i profesjonali- 
zmowi mazowieckich policjantów ruchu drogowego. 

Serdecznie dziękuję za Waszą postawę, pełną oddania i poświęce- 
nia dla dobra innych. Jestem dumny mogąc z Wami współpracować! 

Wyrazy uznania kieruję do komendantów jednostek Policji, in- 
nych policjantów, pracowników Policji i wszystkich, którzy przy- 
czyniają się do skutecznej realizacji naszych zadań. 

W sposób szczególny pragnę podziękować naszym partnerom 
samorządowym, wśród których Samorząd Województwa Mazo- 
wieckiego — partner strategiczny w obszarze bezpieczeństwa ru- 
chu drogowego — zasługuje na wyjątkowe uznanie. 

Dziękując raz jeszcze, składam życzenia wszelkiej pomyślności 
na kolejne dziesięciolecia działania mazowieckiej drogówki! 

Podinsp. Rafał Batkowski 
I Zastępca Mazowieckiego Komendanta Wojewódzkiego Policji 


MAZOWIECKA DROGÓWKA - 10 LAT 


©: 


Wydział Ruchu Drogowego KWP zs. w Radomiu został utworzony 1 stycznia 1999 r. Powstał w związku 
z przekształceniami w strukturach polskiej Policji, które z kolei były następstwem przeprowadzenia 

w kraju nowego podziału administracyjnego. Reforma administracyjna wprowadziła 3-stopniową 
strukturę podziału terytorialnego (na gminy, powiaty i województwa), w związku z czym zlikwidowa- 
ne zostało 49 dotychczasowych województw, a na ich miejsce zostało powołanych 16 nowych, większych 
województw, w tym mazowieckie. W ten sposób powstał garnizon mazowiecki, nad którym nadzór 
sprawuje radomska Komenda. Wydział Ruchu Drogowego objął swoim nadzorem działanie komórek 
ruchu drogowego Komend Miejskich i Powiatowych Policji garnizonu. 


Świecić przykładem 


Z pierwszym Naczelnikiem Mazowieckiej Drogówki, mł. insp. w stanie spoczynku 
Ryszardem Zielińskim rozmawia Beata Okulińska 


Beata Okulińska: Wydział Ruchu Drogowe- 
go KWP zs. w Radomiu powstał na bazie 
podobnego wydziału, który funkcjonował w 
strukturach Komendy Wojewódzkiej Policji 
w Radomiu, obejmującej swoim zasięgiem 
teren dawnego województwa radomskiego. 
Czy tworząc nowy wydział wzorował się Pan 
na poprzednim? 

Ryszard Zieliński: Poprzedni wydział nie 
tylko obejmował znacznie mniejszy teren, 
ale miał też trochę inne zadania. Pełnił 
rolę wydziału nadzorczo-wykonawczego, 
tj. nadzorował pracę służb ruchu drogo- 
wego na podległym terenie oraz realizo- 
wał zadania związane z wypadkami, któ- 
re obejmowały m.in. wyjazdy do zdarzeń 
drogowych i prowadzenie postępowań 
przygotowawczych w sprawach po wy- 
padkach drogowych. Nowy wydział, który 
powstał po utworzeniu Mazowieckiej Poli- 
cji, miał pełnić rolę przede wszystkim nad- 
zorczą nad jednostkami ruchu drogowego, 
a czynności wykonawcze, czyli postępo- 
wania przygotowawcze i tym podobne, 
przejęły komendy miejskie i powiatowe. 


BO: Ten nowy wydział objął swoim zasięgiem 
o wiele większy teren. Z jaką koncepcją przy- 
stąpił Pan do jego tworzenia? Czy wzorował 
się Pan na jakichś strukturach? 

RZ: Wtedy nie mieliśmy żadnych wzor- 
ców, bo takie wydziały dopiero powstawa- 
ły wewszystkich nowych województwach. 
Przy jego tworzeniu konsultowałem się 
z moimi pracownikami, pojechałem do 
Komendy Stołecznej w Warszawie, by zo- 
baczyć jak tam funkcjonuje podobna jed- 
nostka. 


BO: Jakie konkretnie zadania miał wydział? 
RZ: Organizowaliśmy i koordynowali- 
śmy działania na drogach całego garnizonu, 
opracowywaliśmy programy poprawy bez- 
pieczeństwa w ruchu drogowym, opiniowa- 
liśmy projekty i wnioski w sprawie zmian 
w ruchu drogowym, zajmowaliśmy się pro- 


filaktyką. Do realizacji 
tych zadań zaraz na 
początku powołałem 
trzy zespoły: Zespół 
ds. Organizacji, Nad- 
zoru, Analiz i Inżynie- 
rii Ruchu Drogowego, 
Zespół ds. Postępo- 
wań Wyjaśniających, 
Szkolenia i Profilakty- 
ki oraz Zespół ds. Ewi- 
dencji Komputerowej, 
Techniki Policyjnej 
i Pilotaży. 


BO: Pełnił Pan funkcję naczelnika przez 
cztery lata. Na pewno były sukcesy i poraż- 
ki. Czy jest coś, z czego jest pan szczególnie 
dumny? 

RZ: Myślę, że sporym sukcesem było 
samo stworzenie wydziału. To przecież 
duży teren i na początku nikt właściwie 
nie wiedział, czy to będzie dobrze funk- 
cjonować. Udało się. Nasze notowania 
w Komendzie Głównej Policji były napraw- 
dę dobre. Na pewno dla mnie bardzo du- 
żym sukcesem było stworzenie świetnego 
zespołu pracowników. Na początku w wy- 
dziale pracowali policjanci, którzy przeszli 
z dawnych komend wojewódzkich. Po- 
tem zespół się powiększał. Byłem dumny, 
gdy policjant, który przychodził do mnie, 
w poprzednim miejscu był nijaki, a u mnie 
zabłysnął, pokazał, że na wiele go stać. 


BO: Czy w jakiś szczególny sposób dobierał 
Pan sobie współpracowników? 

RZ: Zawsze podchodziłem do sprawy 
indywidualnie. Nigdy nie przekreślałem żad- 
nego człowieka, bo w każdym drzemią duże 
możliwości, w pewnych zagadnieniach jest 
lepszy, w innych słabszy. Zwykle na począt- 
ku pytałem, co chciałby robić, w jakiej ko- 
mórce pracować. Uważam, że aby dyrygent 
dobrze kierował orkiestrą, każdy musi grać 
na tym instrumencie, na którym najlepiej 


potrafi i który mu najbardziej odpo- 
wiada. Jak ktoś gra na akordeonie, to 
nie można mu kazać grać na gitarze. 
Starałem się mobilizować moich pod- 
władnych. Nigdy nie negowałem niczy- 
jej pracy publicznie, to można zrobić 
w cztery oczy i trzeba dać szansę dru- 
giej osobie na wyjaśnienie, przedsta- 
wienie swoich argumentów. Mówiłem 
im: to zrobiłeś źle, albo zrobiłeś do- 
brze, ale mógłbyś się postarać zrobić 
trochę lepiej, bo cię na to stać. 


BO: Pana pracownicy podkreślają, że 
jak mieli jakiś problem, zwłaszcza zawodowy, to 
mogli do Pana przyjść i pomógł Pan znaleźć im roz- 
wiązanie. Niektórzy do dziś mówią o Panu „guru”. 
Był Pan postrzegany jako osoba niezwykle kompe- 
tentna i szef z ludzką twarzą. Co trzeba zrobić, aby 
zasłużyć sobie na taką opinię? 

RZ: Nigdy nie udawałem mądrzejszego od 
wszystkich. Jak miałem jakieś wątpliwości to 
wprost o tym mówiłem. Razem rozwiązywa- 
liśmy problemy. Poza tym ja tych ludzi lubi- 
łem, nie miałem do nikogo uprzedzeń. Dba- 
łem o to, aby praca była dobrze wykonana, ale 


Młodszy inspektor Ryszard Zieliński 
- naczelnik Wydziału Ruchu Drogowego 
KWP zs. w Radomiu od 1 stycznia 1999 r. 
do 10 kwietnia 2003 r. Absolwent Szkoły Ru- 
chu Drogowego w Piasecznie, Wyższej Szkoły 
Policji w Szczytnie i Akademii Spraw Wewnętrz- 
nych w Warszawie. Służbę w Policji rozpoczął 
w 1970 r. Początkowo pracował w Inspektora- 
cie Ruchu Drogowego w Komendzie Powiato- 
wej w Zwoleniu, potem kierował I Komisariatem 
w Radomiu, a następnie podjął pracę w Wydzia- 
le Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej 
w Radomiu. W 1999 r. objął stanowisko 
Naczelnika Wydziału Ruchu Drogowego ma- 
zowieckiej policji. Obecnie jest na emery- 
turze. 


mieliśmy też czas na integrację, na to, 
żeby wspólnie pobyć. Miałem też szczę- 
ście, bo spotkałem ludzi, którzy mi za- 
ufali i dali szansę. I czułem, że nie mogę 
ich zawieść, że nie mogę zmarnować tej 
szansy, to mnie mobilizowało. Ciągle 
się szkoliłem, śledziłem aktualności, 
zaglądałem do przepisów. Pasjonowały 
mnie sprawy prawnicze. W Policji trzeba 
wszystkie czynności wykonywać zgod- 
nie z przepisami, a tematyka ruchu dro- 
gowego opiera się o zagadnienia prawne, 
które czasem się zmieniają. Zawsze więc 
byłem na bieżąco. Jak niektórzy mieli 
z czymś trudności, wskazywałem roz- 
wiązanie i konkretne źródło. 


BO: Był pan „dziekanem” naczelników ruchu 
drogowego, czyli zdobył Pan uznanie w całym 
kraju. 

RZ: Tak, reprezentowałem wszystkich 
naczelników ruchu drogowego w kraju. 
To była funkcja społeczna. Wielu ludzi mi 
ufało. Może dlatego, że starałem się być 
dobrym fachowcem. 


BO: Pan przez wiele osób jest uważany za 
znawcę ruchu drogowego, jakich mało. Skąd 
się to wzięło u Pana? 

RZ: Z pasji. Interesowałem się moto- 
ryzacją już od dzieciństwa. Skończyłem 
technikum mechanizacji rolnictwa, w woj- 
sku byłem mechanikiem samochodowym. 
Bardzo podobała mi się policja drogowa 
i dlatego wstąpiłem do służby. Jeździłem 
na motocyklu „Ural” z koszem, bardzo 
mnie to cieszyło. Zostałem wysłany do 
szkoły ruchu drogowego w Piasecznie. To 
była bardzo dobra szkoła, chyba jedyna 
taka w Europie. Wychodzili z niej fachow- 
cy, znający się na rzeczy. To potem procen- 
towało w dalszej pracy. 

Przeszedłem chyba przez wszystkie 
szczeble pracy policjanta ruchu drogo- 
wego i jestem z tego dumny. Dzięki temu 
znałem smak pracy policjanta na drodze, 
wiedziałem jakie może mieć problemy, 
z czym może się zetknąć. 

Zawsze dzieliłem się swoją wiedzą 
z innymi. Utrzymywałem kontakt z me- 
diami, nigdy się ich nie bałem, dziennika- 
rze to byli moi koledzy. Robiliśmy audycje 
o bezpieczeństwie ruchu drogowego, 
zmianach w przepisach, organizacji ru- 
chu, zabezpieczaniu imprez. Cierpliwie 
wszystko tłumaczyłem, by kierowcy nie 
byli czymś zaskoczeni. 


BO: A jaki, Pana zdaniem, powinien być do- 
bry policjant drogówki? 

RZ: Na pewno powinien świecić przy- 
kładem, jeździć zgodnie z przepisami. 
Powinien być kulturalny i kompetentny, 
służyć pomocą. Powinien być dumny ze 
swojej służby. Ja nigdy nie wstydziłem się 
munduru, zawsze w mundurze jechałem 
do pracy i wracałem z pracy w mundurze. 
Nosiłem go z dumą. Do dziś zresztą wisi 
w szafie, czysty i wyprasowany. Teraz 
już tak nie ma. Nie zobaczymy policjanta 
w mundurze, jeśli nie pełni służby. 


BO: Dziękuję za rozmowę. 


Ciężka praca 


Mł. insp. Kazimierz Wojdyło 
- były Naczelnik Mazowiec- 
kiej Drogówki: 

Służba w Ruchu Dro- 
gowym zawsze byłą dla 
mnie bardzo ważna, bo to 
właśnie „drogówka” przy- 
ciągnęła mnie do służby 
w Policji. To ciężka praca, 
bezpośrednio na ulicy, wy- 
magająca wielu umiejęt- |. 
ności i zaangażowania, ale AJ | 
też dająca dużo satysfakcji. l 
Trzeba być odpornym na 
stres, bo bardzo często policjanci z „dro- 
gówki” są pierwsi na miejscu wypadku, 
widzą rannych ludzi, czasem ofiary śmier- 
telne. 

JakonaczelnikWRD dążyłem przedewszyst- 
kim do zmniejszenia ilości wypadków, dlatego 
starałem się kierować na drogę jak największą 
ilość policjantów. Ważna była dla mnie też edu- 
kacja. Podczas mojego krótkiego kierowania 
wydziałem realizowaliśmy we współpracy 
z Urzędem Marszałkowskim w Warszawie, np. 
kampanię „Odblaskowa gmina”. Chodziło o to, 
by przekonać pieszych i rowerzystów z mniej- 
szych miejscowości, by zadbali o swoją widocz- 
ność na drodze. Sukcesem dla mnie jest także 
to, że w tym czasie wspólnie z samorządami 


zwiększyliśmy ilość fotorada- 
rów na drogach. 
„Drogówka” stanowi 
niezwykle ważny element 
pracy całej Policji na rzecz 
poprawy szeroko pojęte- 
go bezpieczeństwa. Na 
pewno przyczyniła się też 
w dużym stopniu do wzro- 
Stu zaufania społeczeń- 
stwa do całej Policji. 


Młodszy inspektor Kazimierz Wojdyło 
- naczelnik Wydziału Ruchu Drogowego 
KWP zs. w Radomiu od 11 kwietnia do 
14 lipca 2003 r. Służbę w Policji pełni od 
1982 r. Z ruchem drogowym związany od 
1995 r., kiedy objął stanowisko kierowni- 
ka Sekcji Kontroli i Patrolowania Wydziału 
Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej 
Policji w Radomiu. 


W 2003 r. został powołany początkowo na 
stanowisko naczelnika WRD, a następnie 
na I Zastępcę Komendanta Miejskiego 
Policji w Radomiu. Od 2005 r. pełni funk- 
cję dowódcy Samodzielnego Pododdziału 
Prewencji Policji w Radomiu. 


Edukować i usprawniać 


Z byłym Naczelnikiem Mazowieckiej Drogówki, insp. w stanie 
spoczynku Stanisławem Grudniem rozmawia Beata Okulińska: 


Beata Okulińska: Zanim ob- 
jął Pan stanowisko naczelni- 
ka Wydziału Ruchu Drogowe- 
go w Radomiu, pracował Pan 
w Komendzie Głównej Policji 
w Warszawie. Z jakim nasta- 
wieniem przyjechał Pan do 
Radomia? Jakie były Pana 
pierwsze wrażenia? 
Stanisław Grudzień: Mia- 
łem świadomość, że podej- 
muję służbę w Komendzie, 
która swoim zasięgiem 
obejmuje duży teren i jest 
to obszar, na którym dochodzi do więk- 
szej ilości wypadków, niż w innych woje- 
wództwach. To było ogromne wyzwanie. 
Wiedziałem, że ze względu na specyfikę 
tego garnizonu potrzebna będzie zmiana 
struktury organizacyjnej, dostosowanie 
jej do warunków i wymogów. Na pewno 
miłym zaskoczeniem było dla mnie to, że 
Wydział posiada samochód wyposażony 
w wysokiej klasy zestaw multimedialny. Był 
to ewenement na skalę kraju, a kto wie czy 
i nie Europy. Niebawem przekonałem się 
też, że w komórce, którą miałem kierować 


pracuje bardzo wielu ludzi 
twórczych, kreatywnych, 
pełnych zapału do pracy. 


BO: A coś Pana rozczaro- 
wało? 

SG: Na pewno braki 
w wyposażeniu w zakresie 
biurowego sprzętu multi- 
medialnego. Komputery, 
jakie znajdowały się w kil- 
kudziesięciu osobowym 
wydziale można było poli- 
czyć na palcach jednej ręki 
i policjanci musieli oczekiwać w kolejkach na 
możliwość przygotowania dokumentu czy 
opracowania. Ten problem dotyczył oczywi- 
ście całej Policji, ale szczególnie doskwierał 
nam. Na szczęście teraz jest zdecydowanie 
lepiej. 

Takie same braki sprzętowe istniały 
w odniesieniu do wyposażenia policjan- 
tów pracujących w terenie — tu też były 
ogromne zaniedbania. Obecnie zmienia 
się to zdecydowanie na lepsze, zarówno 


z inicjatywy kierownictwa KGP i KWP 
i dzięki pomocy samorządu województwa, 8 


)- samorządów lokalnych oraz wsparciu Wo- 
7. jewódzkich Ośrodków Ruchu Drogowego. 


BO: Jakie cele sobie Pan postawił, obejmu- 
jąc stanowisko naczelnika WRD? 

SG: Usprawniać i edukować — to były 
moje priorytety. Usprawniać pracę poli- 
cjantów na drogach, tak by nie musieli 
marnować czasu na zbędne formalności. 
Dostosować strukturę wydziału do za- 
dań, jakie przed nami stały. Edukować 
społeczeństwo, bo nie sztuka ukarać jak 
najwięcej kierowców. Najważniejsze, to 
uświadomić im, że brawurowa jazda może 
zakończyć się tragedią. Istotna była dla 
mnie też poprawa wizerunku policjanta 
ruchu drogowego. Innym ważnym ele- 
mentem był dla mnie kontakt z mediami. 


BO: Czy zrealizował Pan swoje zamierzenia? 

SG: Jak to bywa, część udało mi się zre- 
alizować, części, z różnych powodów, nie 
udało się. Jeśli chodzi o usprawnienie pra- 
cy policjantów, kiedy jeszcze pracowałem 
w Komendzie Głównej Policji, realizowa- 
liśmy projekt, którego celem było właśnie 
usprawnienie pracy policjanta w terenie. 
Chodziło o to, by funkcjonariusz prowa- 
dząc czynności na miejscu zdarzenia, raz 
wpisywał dane personalne i opis zdarze- 
nia. Dzięki informatyzacji te dane miały 
potem być przenoszone w systemie elek- 
tronicznym na konkretne inne formularze. 
Chodziło o to, by policjant nie marnował 
czasu na wypełnianie wielu druków. Kie- 
dy obejmowałem stanowisko w WRD, ten 
program miał być realizowany. 

Bardzo mi zależało, aby był jak najszybciej 
wdrożony także w Mazowieckiej Drogówce. 

Ostatecznie Komenda Główna wyco- 
fała się z tego projektu. Szkoda. Ale nie je- 
stem człowiekiem, który łatwo się poddaje 
i wiem, że jeśli jedno się nie uda, trzeba 
spróbować czegoś innego. To za mojego 
kierownictwa tu, w Wydziale, został opra- 
cowany i wdrożony „System Ewidencji 
Komputerowej Ruchu Drogowego”. To była 
taka elektroniczna karta pracy policjantów. 
Dzięki niej łatwo i przede wszystkim szyb- 
ko można było podsumować i ocenić pracę 
policjanta. Udało się też poprawić stan wy- 
posażenia Wydziału. Teraz jest więcej kom- 
puterów i praca idzie sprawniej. 


BO: Bardzo ważna dla Pana była edukacja, pro- 
mowanie właściwych zachowań na drogach. 
W ciągu ostatnich kilku lat powstało tu spo- 
ro kampanii, skierowanych do różnych grup 
społecznych, mających przyczynić się do po- 
prawy bezpieczeństwa. Któraś z tych kampa- 
nii była najważniejsza? 

SG: A czy któraś była nieważna? Za- 
wsze wychodziłem z założenia, że samo 
karanie nie załatwia sprawy, że wyłącz- 
nie stosowanie tzw. represji nie jest gwa- 
rancją poprawy stanu bezpieczeństwa 
na drogach. Stąd ogromna potrzeba edu- 
kacji. Edukować, moim zdaniem, trzeba 
wszystkich — kierowców, pieszych, dzieci 
i dorosłych. Jednym z takich sposobów 
edukacji były różnorodne kampanie, skie- 
rowane do rowerzystów, do ludzi star- 
szych czy kierowców. Myślę, że wszyst- 


kie te kampanie przyniosły mniejsze lub 
większe efekty. Wiele uwagi poświęci- 
liśmy tzw. niechronionym uczestnikom 
ruchu drogowego, promowaliśmy jazdę 
w kamizelkach i noszenie elementów od- 
blaskowych. Teraz na drogach widzimy 
coraz więcej rowerzystów, którzy dbają 
o to, by być widocznymi. To także rezultat 
naszej ciężkiej pracy. Na pewno nie udało- 
by się to bez pomocy mediów, dzięki któ- 
rym docieraliśmy z naszym przekazem 
do większej liczby uczestników ruchu. 


BO: A jeśli chodzi o poprawę wizerunku dro- 
gówki - jest lepszy? 

SG: Tak. Uważam, że nastąpiła zdecydo- 
wana poprawa wizerunku policjanta ruchu 
drogowego. Teraz funkcjonariusz drogówki 
postrzegany jest jako fachowiec, człowiek 
kulturalny, oddany swojej służbie, dbający 
o bezpieczeństwo, służący pomocą innym. 
Wcześniej różnie z tym bywało. Przede 
wszystkim policjantów ruchu drogowego 
nie było widać na drogach, m.in. dlatego, 
że było ich zbyt mało. Do tego drogówka 
wciąż była kojarzona z tzw. policją krzako- 
wą. Kolejną bolączką było to, że ruch drogo- 
wy w niektórych jednostkach postrzegany 
był jako swoista rezerwa w dyspozycji dy- 
żurnego. Zwłaszcza w terenie, gdzie tych 
policjantów jest mniej, funkcjonariusze 
drogówki jeździli na interwencje domowe, 
zabezpieczali miejsca włamań. Trzeba było 
wielu zabiegów, by to zmienić. 


BO: Co uważa Pan za swój największy suk- 
ces? 

SG: Napewnoutworzenie zamiejscowych 
Sekcji Kontroli Ruchu Drogowego. Komenda 
Mazowiecka jest komendą szczególną, bo jej 
siedziba znajduje się na południu wojewódz- 
twa, a swoim zasięgiem obejmuje prawie 
całe Mazowsze. Trudno jest sprawować nad- 
zór nad jednostkami oddalonymi o 200 km. 
Początkowo myślałem o zamiejscowych ko- 
ordynatorach. Dzięki przychylności, a wręcz 
dalekowzroczności Kierownictwa KWP, 
zrodził się pomysł powołania sekcji, które 
wspierałyby jednostki terenowe, jednocze- 
śnie sprawując pieczę nad funkcjonowaniem 
drogówki w terenie. Takich sekcji mamy te- 
raz cztery — w Siedlcach, Płońsku, Makowie 
Mazowieckim i w Radomiu. To jedyna taka 
struktura w Polsce i dzięki niej w dużym 
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stopniu usprawniliśmy naszą pracę. Za mój 
osobisty sukces uważam też mój awans na 
stopień inspektora. To dla mnie dowód na to, 
że przełożeni dostrzegli moją pracę i docenili 
mnie. Bardzo się z tego cieszę. 


BO: Przez swoich podwładnych był Pan uwa- 
żany za przełożonego wymagającego, dbają- 
cego o wysoki poziom wykonywanej pracy. 
Taki, Pana zdaniem, powinien być szef? 

SG: Reprezentowałem kierownictwo in- 
stytucji, której poświęciłem całe swoje za- 
wodowe życie. Zawsze zależało mi, by ta in- 
stytucja była postrzegana jak najlepiej, bym 
mógł być dumny ze swojej pracy. Dlatego 
stawiałem wysokie wymagania moim pod- 
władnym, ale i sobie. Niektórzy na początku 
się krzywili, ale dzięki temu, że wysoko usta- 
wiłem im poprzeczkę, teraz sami przyznają, 
że wiele się nauczyli, że potrafią sobie pora- 
dzić nawet z najtrudniejszymi zadaniami. 
Starałem się moim podwładnym dać szansę 
na pokazanie tego, co potrafią. Bardzo wielu 
z nich z tej szansy skorzystało. 


BO: Zapewne niełatwo Panu odchodzić... 
SG: Niełatwo, bo poświęciłem tej służ- 
bie całe swoje zawodowe życie. Ale niektó- 
rzy mnie pocieszają, że to najlepszy czas 
na odejście, bo ostatnie lata to czas wielu 
sukcesów, więc odchodzę z tarczą. 


BO: Dziękuję za rozmowę. 


© 


Zadania Wydziału Ruchu 
Drogowego KWP zs. w Radomiu 


Wydział Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej Policji zs. w Radomiu tworzą następujące ko- 
mórki: Zespół ds. Organizacji Służby (kier. nadkom. Szczepan Gonciarski), Zespół ds. Profilaktyki 
Społecznej (kier. nadkom. Stanisław Popiel) oraz cztery Sekcje Kontroli Ruchu Drogowego: 

w Radomiu (kier. podinsp. Radosław Rybak), Płońsku (kier. nadkom. Michał Kocot), Makowie Mazo- 
wieckim (kier. kom. Paweł Jarka) i Siedlcach (kier. nadkom. Robert Lenartowicz). Obowiązki zastęp- 
cy Naczelnika Wydziału od 22 września pełni nadkom. Witold Lament. 


Do zadań Zespołu ds. Organizacji Służby 
należy, m.in.: 

b opracowywanie i nadzór nad realiza- 
cją wzmożonych działań kontrolnych na 
drogach; 

b organizowanie i koordynowanie dzia- 
łań podejmowanych na rzecz poprawy 
bezpieczeństwa niechronionych uczestni- 
ków, 

Db współdziałanie z zarządami dróg, 
organami zarządzającymi ruchem i inny- 
mi podmiotami w zakresie opiniowania 
i uzgadniania projektów czasowej i doce- 
lowej organizacji ruchu, odbioru nowo bu- 
dowanych i modernizowanych dróg; 

b nadzorowanie i organizowanie zabez- 
pieczenia imprez na drogach; 

b analizowanie i wyjaśnianie skarg na 
zasadność i sposób przeprowadzenia in- 
terwencji przez policjantów wobec uczest- 
ników ruchu drogowego; 


b nadzorowanie i weryfikowanie da- 
nych wprowadzanych do systemu wypad- 
ków i kolizji drogowych; 

) ewidencja komputerowej kierujących 
ukaranych za naruszenie przepisów i zasad 
bezpieczeństwa ruchu drogowego w ramach 
Krajowego Systemu Informacji Policji; 


Do zadań Sekcji Kontroli Ruchu Drogo- 
wego należy, m.in.: 

b planowanie, koordynowanie oraz reali- 
zowanie działań prewencyjno-kontrolnych 
zmierzających do poprawy bezpieczeństwa 
użytkowników dróg na terenie nadzorowa- 
nych Komend, a w szczególności; 

b koordynowanie pracy urządzeń samo- 
rejestrujących wykroczenia, pojazdów wy- 
posażonych w wideorejestratory oraz inne- 
go specjalistycznego sprzętu kontrolnego; 

b organizowanie, koordynowanie i reali- 
zowanie pilotaży transportów ponadnor- 


matywnych, udział w zabezpieczeniu prze- 
jazdu osób objętych szczególną ochroną 
oraz współdziałanie z jednostkami organi- 
zacyjnymi Policji w nadzorowaniu przewo- 
zów towarów niebezpiecznych; 


Do zadań Zespołu ds. Profilaktyki Spo- 
łecznej należy, m.in.: 

b opracowywanie programów poprawy 
bezpieczeństwa w ruchu drogowym i nad- 
zór nad ich realizacją; 

b inicjowanie i koordynowanie progra- 
mów edukacyjno-wychowawczych z za- 
kresu ruchu drogowego; 

b współpraca ze środkami masowego 
przekazu w zakresie propagowania bez- 
pieczeństwa na drogach; 

) organizowanie i nadzorowanie szko- 
leń osób spoza Policji z zakresu kierowa- 
nia ruchem drogowym oraz wydawanie 
stosownych zaświadczeń. 


Naczelnik: nadkom. Piotr Kostkiewicz 
(na stanowisku od 2007 r.) 

Stan etatowy: 67 policjantów i 10 pra- 
cowników Policji. 

Sprzęt: 21 pojazdów, w tym oznakowane 
i nieoznakowane — wyposażone w 2 wideore- 
jestratory, w tym 7 motocykli. Ponadto na sta- 
nie komórki znajdują się sprzęty kontrolno- 
pomiarowe, wykorzystywane w codziennej 
służbie takie jak: fotoradar, 11 radarowych 
mierników prędkości, 4 urządzenia do ba- 
dania zawartości alkoholu w wydychanym 
powietrzu typu „Alkosensor”, 10 urządzeń do 
badania zawartości alkoholu w wydychanym 
powietrzu typu „Drager”, 2 urządzenia do 
badania zawartości alkoholu w wydychanym 
powietrzu typu „Alcomat A2-O”, 4 urządzenia 
do badania zawartości alkoholu w wydycha- 
nym powietrzu typu „Alco Blow” 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu radomskiego przebiegają trzy drogi 
krajowe: nr 7, 9i 12, których łączna dłu- 
gość wynosi 116 km; 9 dróg wojewódzkich 
o długości 160 km oraz 80 dróg powiato- 
wych o długości 540 km. Wydział Ruchu 
Drogowego KMP w Radomiu obejmuje za- 
sięgiem działania 12 gmin. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Ra- 
domska Drogówka należy do najliczniej- 
szych na terenie garnizonu mazowieckiego. 
Codziennie do służby na drogach wychodzi 


kilkudziesięciu policjantów. Bardzo często 
zdarza się, iż to właśnie policjanci w białych 
czapkach są pierwsi na miejscu wypadków. 
Wtedy to od nich zależy życie i zdrowie 
uczestników ruchu drogowego. Ich profe- 
sjonalizm i opanowanie nie raz uchroniły 
innych kierowców od tragedii na drodze. 
Dlatego nawet prywatnie policjanci z Wy- 
działu Ruchu Drogowego KMP Radom pod- 
noszą swoje umiejętności. Są instruktorami 
nauki jazdy. Niektórzy z nich ukończyli 
kurs w zakresie rzeczoznawstwa i techniki 
samochodowej. Podwyższają uprawnienia 
w zakresie kategorii praw jazdy. 

Policjanci bardzo często angażują się we 
wszelkiego rodzaju akcje prewencyjne, ma- 
jące na celu podniesienie bezpieczeństwa 
na drogach Radomia oraz powiatu radom- 
skiego. Jako jedyni w kraju w swoje dzia- 
łania angażują osoby znane z pierwszych 
stron gazet. Mając wsparcie w Zespole ds. 
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Komunikacji Społecznej zapraszali już do 
Radomia znanych sportowców, jak np.: Lesz- 
ka Kuzaja, Krzysztofa Hołowczyca, Jerzego 
Dudka, Martynę Wojciechowską, Kajetana 
Kajetanowicza, Macieja Wisławskiego, czy 
aktorów — Piotra Adamczyka, Tomasza Ka- 
rolaka, Marcina Dorocińskiego, Monikę Mro- 
zowską. Dzięki tym działaniom do kierow- 
ców trafia rocznie kilka tysięcy kamizelek 
odblaskowych, apteczek samochodowych, 
czy też podręcznych alkomatów. Dbając 
o bezpieczeństwo najmłodszych użytkow- 
ników ruchu drogowego spotykają się 
z dziećmi, propagując wśród nich między in- 
nymi nawyk noszenia kamizelek odblasko- 
wych. Policjanci z radomskiej „drogówki” 
o bezpieczeństwie rozmawiają nawet 
w kościele, czy w czasie takich akcji, jak „Bez- 
pieczny przejazd”. Bezpieczeństwo kierow- 
ców zapewniają także wspólne działania z 
innymi służbami. Wspólne patrole z Inspek- 
cją Transportu Drogowego, Strażą Granicz- 
ną, ŻW i celnikami należą do codzienności. 
W 2009 roku policjanci z Wydziału Ru- 
chu Drogowego KMP Radom odnieśli jeden 
z największych sukcesów w ogólnopolskim 
konkursie na najlepszego policjanta „dro- 
gówki”. Mł asp. Radosław Rusek wygrał 
konkurs, a razem z sierż. sztab. Mariuszem 
Wulczyńskim, także z WRD KMP Radom, 
wygrali klasyfikację drużynową konkursu. 


Komenda Mie 


ska Polic 


Ii w Siedlcach 


Wydział Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Siedlcach 


Naczelnik: podinsp. Marek Myszkiewicz 
(na stanowisku od 2004 r.) 

Stan etatowy: 27 policjantów i 2 pra- 
cowników Policji 

Sprzęt: 8 radiowozów (w tym 2 nie- 
oznakowane), 4 motocykle; 3 pojazdy 
(2 radiowozy nieoznakowane i 1 moto- 
cykl) wyposażone w wideorejestratory; 
8urządzeńdopomiaruprędkościpojazdów; 
7 urządzeń przeznaczonych do określania 
zawartości alkoholu w wydychanym po- 
wietrzu; 1 fotoradar — fotorapid. 

Charakterystyka terenu: Teren działania 
Wydziału Ruchu Drogowego KMP w Sie- 
dlcach to obszaru zurbanizowany miasta 
Siedlce oraz duża liczba małych miejsco- 
wości ze słabo rozwiniętą infrastrukturą 
drogową, co nie pozostaje bez wpływu na 
bezpieczeństwo ruchu. Na terenie działania 
KMP Siedlce występują dwa odcinku dróg 
krajowych: K 2 (o długości 55,3 km) i K 63 
(o długości 37,5 km); trzy drogi wojewódz- 
kie: W 698 (o długości 25,9 km), W 696 
(o długości 20km), oraz W 803 (o długości 
33 km); drogi powiatowe o łącznej długo- 
ści 657 km. Pod nadzorem WRD KMP znaj- 
dują się ciągi komunikacyjne o znaczeniu 
międzynarodowym (droga K 2 iE 30) oraz 


krajowym (K 63), z występującym dużym 
nasileniem ruchu kołowego. Nienajlepsza 
infrastruktura drogowa stwarza wiele sy- 
tuacji, które prowadzą do pogorszenia bez- 
pieczeństwa na drogach. Jedną z bolączek 
jest usytuowanie szkół w pobliżu popular- 
nych ciągów komunikacyjnych, mieszanie 
ruchu pojazdów mechanicznych i rowerów, 
wynikające z braku ścieżek rowerowych, 
brak poboczy na obszarach pozamiejskich, 
brak oświetlenia na niektórych drogach po- 
wiatowych i gminnych. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Dzię- 
ki sukcesywnie podejmowanym przez poli- 
cjantów Wydziału Ruchu Drogowego dzia- 
łaniom na rzecz poprawy bezpieczeństwa, 
udaje się minimalizować skutki oraz liczbę 
zdarzeń drogowych. Przykładem może być 
spadek liczby wypadków drogowych za 


8 miesięcy roku 2009 w odniesieniu do 
analogicznego okresu roku 2008 — o 35,7%. 
O 42,9 % spadła w tym samym czasie licz- 
ba wypadków ze skutkiem śmiertelnym. 
O 31,1 % ograniczona została liczba osób 
rannych w zdarzeniach drogowych. 

Policjanci WRD KMP w Siedlcach na 
bieżąco informują w lokalnych mediach 
o występowaniu utrudnień w ruchu i poja- 
wiających się zagrożeniach. 

Stała współpraca z zarządcami dróg 
w zakresie nadzoru ich utrzymania, wła- 
ściwego rozwoju infrastruktury drogowej 
i prawidłowego oznakowania, sprzyja eli- 
minowaniu zagrożeń mogących wystąpić 
w ruchu (budowa ciągów pieszo — rowe- 
rowych, rozpoczęcie budowy obwodnicy 
północnej miasta). 

Policjanci utrzymują ciągły kontakt 
z dziećmi i młodzieżą, organizują spotka- 
nia w szkołach, szkolenia i pogadanki na 
temat bezpieczeństwa na drodze. 

Dzięki staraniom tutejszego Wydzia- 
łu, na terenie działania KMP w Siedlcach, 
ustawiono 8 masztów fotoradaru. Pojawiły 
się one przy ulicach miasta i drogach o naj- 
większym nasileniu ruchu. Spowodowało 
to ograniczenie zdarzeń w ich okolicy. 


Naczelnik: podinsp. Wojciech Bobrow- 
ski (na stanowisku od 2006 r.) 

Stan etatowy: 24 policjantów i 3 pra- 
cowników Policji 

Sprzęt: 2 wideorejestratory, 1 fotoradar, 
3 ręczne mierniki prędkości, 4 alcosensory, 
5 alcotestów, 2 motocykle i 8 samochodów 
służbowych. 

Charakterystyka Terenu: Przez teren 
powiatu przebiegają 3 drogi krajowe 
(nr 53, 61, 60) o łącznej długości 70 km, 
7 dróg wojewódzkich o łącznej długości 
130 km, 88 dróg powiatowych o łącznej 
długości 859 km, drogi gminne o łącznej 
długości 1150 km. Droga krajowa nr 61 łą- 
czy Warszawę z Augustowem i w Ostrołę- 
ce krzyżuje się z drogą nr 53 prowadzącą 
do Olsztyna. Drogami tymi odbywa się 
ruch tranzytowy z Polski do Rosji i na Li- 
twę. Na terenie powiatu znaczne zurba- 
nizowanie terenu występuje w Ostrołęce 
i Myszyńcu (K-53). Najbardziej zagrożo- 
ne drogi powiatu to W-544 (Ostrołęka 
— Przasnysz), K-53 oraz drogi powiatowe i 


gminne. Większość dróg przebiega przez 
tereny leśne. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Do 
najważniejszych zadań ostrołęckiego Wy- 
działu Ruchu Drogowego należy dbanie 
o bezpieczeństwo wszystkich uczestni- 
ków ruchu drogowego. Jednak nie sku- 
piamy się tylko na wyłapywaniu „piratów 
drogowych” czy też kierowców na „po- 
dwójnym gazie”, ale duży nacisk kładzie- 
my na profilaktykę. Organizujemy wiele 
festynów, imprez oraz akcji. Tylko w tym 
roku uczestniczyliśmy w ponad 20 tego 


typu przedsięwzięciach. Wspól- 
nie z władzami samorządowymi 
i szkołami prowadzimy też kam- 
panię „Widzisz Mnie, Zwolnij!!!”. 
Jest ona początkiem naszych 
kompleksowych działań eduka- 
cyjnych w zakresie bezpieczeń- 
stwa dzieci i młodzieży. W za- 
łożeniach kampanii znajduje się 
przekazanie wszystkim osobom 
poniżej 15 roku życia uczącym 
się w szkołach elementów odblaskowych. 
Łącznie planowane jest przekazanie około 
20 000 odblasków. Natomiast osoby posia- 
dające karty rowerowe otrzymają kami- 
zelki odblaskowe. 

Intensywna współpraca pomiędzy Ko- 
mendą Miejską Policji a Wojewódzkim 
Ośrodkiem Ruchu Drogowego w Ostrołę- 
ce doprowadziła do rozpoczęcia prac nad 
„Miasteczkiem Ruchu Drogowego”. Pierw- 
sze takie miasteczko powstanie w Szkole 
Podstawowej nr 1 w Ostrołęce. Planowane 
jest już utworzenie trzech kolejnych. 


Komenda Mie 
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Wydział Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Płocku 


Naczelnik: podinsp. Paweł Bednarek (na 
stanowisku od 2005 r.) 

Stan etatowy: 37 policjantów i 6 pra- 
cowników Policji. 

Sprzęt: 6 radiowozów oznakowanych 
i 1 nieoznakowany wyposażony w wideore- 
jestrator, 3 motocykle lekkie 250 cm* oraz 
jeden ciężki Honda 130 cm*, fotoradar wy- 
stawiany na 4 masztach stacjonarnych. 

Charakterystyka terenu: Przez teren 
nadzorowany przez KMP w Płocku prze- 
biegają 4 drogi krajowe o łącznej długości 
147,5 km, w tym 23 w granicach admini- 
stracyjnych miasta; 11 dróg wojewódzkich 
o łącznej długości 183,5 km, z czego 16 km 
w granicach administracyjnych miasta; 
drogi powiatowe o łącznej długości 843,5 
km, w tym 43 w granicach administracyj- 
nych miasta; drogi gminne, z czego w gra- 
nicach miasta 243 km. Oprócz typowych 
zagrożeń, występujących na drogach, 
pojawiają się też zagrożenia związane 
z transportem ładunków niebezpiecznych 
(w Płocku znajduje się rafineria) oraz nie- 
formalnym tranzytem w ruchu kołowym 
z kierunku wschód-zachód. W Płocku no- 
tuje się także jeden z najwyższych wskaź- 
ników w kraju w liczbie zarejestrowanych 
pojazdów w stosunku do liczby mieszkań- 
ców, zarówno miasta jak i powiatu. Pro- 
blemem jest też brak nowoczesnej infra- 
struktury drogowej. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Funk- 
cjonariusze płockiej drogówki mają powo- 
dy do dumy — w Płocku systematycznie 


zmniejsza się liczba zdarzeń tam, gdzie 
wcześniej dochodziło do groźnych wy- 
padków. Regularne patrole radiowozów 
i fotorejestratorów to jednak nie wszystko. 
Kładziemy szczególny nacisk na współ- 
pracę ze społeczeństwem, uświadamianie 
i przestrzeganie uczestników ruchu. Inicju- 
jemy wiele akcji i działań profilaktycznych 
dla dzieci i dorosłych oraz włączamy się w 
akcje, organizowane przez inne instytucje 
czy stowarzyszenia. Prowadzimy też bar- 
dzo wiele akcji doraźnych, jak „Trzeźwy 
poranek”, „Trzeźwy wieczór”, „Prowadzę 
— jestem trzeźwy”, „Bezpieczny weekend”, 
„Bezpieczne święta”, „Bezpieczne waka- 
cje”, o których płocczanie wypowiadają 
się bardzo pochlebnie. Dzięki dobremu 
kontaktowi ze społeczeństwem zatrzy- 
mujemy coraz więcej pijanych kierowców: 
mieszkańcy miasta coraz częściej reagują 
i wzywają policję widząc kierowcę, po- 
zostającego pod wpływem alkoholu. 


Z kolei w ramach akcji „Odbla- 
ski życia” płockim kierowcom 
umożliwiono bezpłatne spraw- 
dzenie ustawienia  Świateł 
w pojazdach na dwóch stacjach 
kontroli pojazdów w Płocku, 
a rozdawanie dorosłym i dzie- 
ciom elementów  odblasko- 
wych odbyło się przy współ- 
pracy z firmą działającą na 
rynku energetycznym pod 
hasłem „Z Energeą na drodze” 
oraz z Europejskim Stowarzy- 
szeniem Poszkodowanych w Kolizjach i 
Wypadkach Drogowych Diament, pod szyl- 
dem „Bądź widoczny! Nie daj się zabić!” 

Czujne oko drogówki bierze pod lupę 
również poszczególne grupy kierowców. 
Dały temu dowód takie akcje, jak: „Taxi”, 
„Elka”, „Rowerzyści”, „Tablica”, „Koper- 
ta”, „Bus”, „Truck”, które są prowadzone 
cyklicznie. Drogówka jest dobrym znajo- 
mym płockich dzieci i młodzieży. Przed- 
stawiciele Ruchu Drogowego, wraz z ekipą 
z Prewencji, towarzyszą każdej płockiej 
uroczystości i zabawie, na której obecne 
są dzieci i młodzież, np.: „Dzień dziecka”, 
„Niebieskie lato”, „Bezpiecznie — chce się 
żyć”. W Płocku tylko w przeciągu ostatnie- 
go roku zorganizowano kilkanaście takich 
kampanii profilaktycznych w formie festy- 
nów rodzinnych, konkursów plastycznych, 
turniejów i pikników. W Płocku odbył się 
także finał tegorocznego Mazowieckiego 
Konkursu Ruchu Drogowego. 


KO 


Szybs 


Wydział Ruchu Drogowego 
KWP zs. w Radomiu od szere- 
gu lat stale modernizuje tabor 
motoryzacyjny oraz sprzęt 
kontrolno-pomiarowy, służący 
policjantom do coraz skutecz- 
niejszego pełnienia służby. 


Obecnie na stanie jednostek garnizonu 
mazowieckiego znajduje się 10 fotoreje- 
stratorów, mogących pracować w systemie 
stacjonarno-mobilnym. Wraz z 50 masz- 
tami do ich obsługi, które umieszczono 
w najbardziej niebezpiecznych miejscach 
mazowieckich dróg, skutecznie ogranicza- 
ją tam liczbę wypadków. 

Mazowiecka Policja posiada także 
24 pojazdy z zamontowanymi wideoreje- 
stratorami najnowszej generacji, pracu- 
jące w systemie cyfrowym. Pojazdy te, to 
w większości nieoznakowane radiowozy, 
choć znajdują się wśród nich także pojazdy 
oznakowane i dwa nowoczesne nieozna- 
kowane motocykle. Policjanci w codzien- 
nej służbie wykorzystują do pracy także 
nowoczesne pojazdy Ekip Techniki Drogo- 
wej i Ekologii wyposażone w dymomierze, 
analizatory spalin i sonometry pozwala- 
jące sprawdzić stan techniczny pojazdów 
w warunkach drogowych i wyeliminować 
z ruchu te, których stan techniczny zagra- 


Ża naszemu bezpieczeństwu, bądź środo- 
wisku naturalnemu. 

Jednym z najnowszych zakupów KWP 
zs. w Radomiu jest motocykl BMW z wi- 
deorejestratorem. Na poczatku stycznia 
rozpoczął on służbę na drogach Radomia 
i powiatu radomskiego. Motocykl jest nie- 
oznakowany, posiada sprzęt do nagrywa- 
nia w systemie cyfrowym. Ma silnik czte- 
rosuwowy o pojemności 1157 ccm, o mocy 
155 KM, waży ponad 280 kg, a maksymalna 
prędkość jaką może osiągnąć to 249 km/h. 

Superszybkim motocyklem może po- 
chwalić sie także płocka drogowka. W wy- 
niku owocnej współpracy płockiej Policji 
z samorządem Płocka ufundowany został 
motocykl Honda CB1300. Dlaczego moto- 
cykl? Na terenie działania płockiej komendy 
zarejestrowanych jest ponad 130 tysięcy po- 
jazdów, w samym Płocku jest ich 70 tysięcy. 
Dodatkowo przez miasto w ciągu dnia prze- 
jeżdża bardzo duża liczba pojazdów z całej 
Polski, a także odbywa się międzynarodowy 
ruch tranzytowy. Taka sytuacja powoduje, 
że w godzinach, tzw. szczytu występują 
znaczne utrudnienia w ruchu, a policjanci 
mają utrudniony dojazd do miejsc zdarzeń 
drogowych czy też kłopoty z przemieszcze- 
niem się w miejsca, gdzie wymagana jest 
ręczna regulacja ruchem. 

Istnieje także grupa motocyklistów, 
którzy ścigają się między sobą na publicz- 
nych drogach, przez co stwarzają zagro- 
żenie nie tylko dla siebie, ale również 
dla innych uczestników ruchu. Wyko- 


MAZOWIECKA DROGÓWKA - 10 LAT 


now 


rzystanie możliwości nowej policyjnej Hondy 
w codziennej służbie z pewnością ostudzi zapa- 
ły niektórych kierowców, którzy lubią szybką 
jazdę i przekraczają przepisy ruchu drogowego 
oraz spowoduje sprawniejsze działanie płockiej 
policji. Przekazany dla płockiej policji z rąk Pre- 
zydenta Płocka Mirosława Milewskiego moto- 
cykl Honda CB1300 jest jednym z najszybszych 
i najmocniejszych motocykli, jakimi dyspononu- 
je polska Policja. Został specjalnie sprowadzony 
z Japonii. Honda CB1300 — parametry technicz- 
ne: pojemność 1300 cm, moc maksymalna 
140 KM, 16V, masa 237 kg, prędkość maksymal- 
na 250 km/h, od 0—100 km/h w 35. 

Jak ważne jest zabezpieczenia miejsca zdarze- 
nia drogowego nie trzeba nikogo przekonywać. 
Szczególnie jest to ważne wieczorem i nocą, 
kiedy widoczność jest bardzo ograniczona. Miej- 
sce wypadku powinno być widoczne z daleka, 
aby zapewnić bezpieczeństwo zarówno innym 
uczestnikom ruchu drogowego, jak również po- 
licjantom wykonującym czynności na miejscu 
zdarzenia. Radomska drogówka dysponuje spe- 
cjalnym zestawem „elektro-flara”, który został 
zakupiony przez Miejski Zarząd Dróg i Komu- 
nikacjj w Radomiu. Urządzenia składające się 
z sześciu flar działa już w trzy sekundy po wyjęciu 
z walizki, w której się je ładuje. Można je usta- 
wić zarówno na drodze, jaki np. oznakować nimi 
rozbite auto. Flary mogą działać nieprzerwanie 
przez 10 godzin w temperaturze dochodzącej 


nawet do 40 stopni Celsjusza. Flary są na tyle 
wytrzymałe, że można nawet po nich przejechać 
samochodem. 

Na wyposażeniu mazowieckiej Policji jest 
także samochód z wyposażeniem multime- 
dialnym. Jest to pierwszy tego rodzaju pojazd 
na wyposażeniu polskiej Policji. Jego zakup zo- 
stał sfinansowany ze środków Wojewódzkiego 


cześniejsi 


Ośrodka Ruchu Drogowego w Radomiu, zaś 
uroczyste przekazanie pojazdu Komendzie 
Wojewódzkiej Policji zs. w Radomiu przez 
Marszałka Województwa Mazowieckiego 
odbyło się 19 maja 2003 r. Wyposażenie sa- 
mochodu stanowią między innymi: rzut- 
nik multimedialny, laptop, kamera cyfro- 
wa, profesjonalne nagłośnienie (aktywne 


> 


kolumny głośnikowe, mikser), bezprzewo- 
dowe mikrofony, odtwarzacz CD i ekran. 
— Chcieliśmy dotrzeć z atrakcyjnym 
przekazem do małych miejscowości 
— mówi jeden z pomysłodawców zaku- 
pu samochodu, asp. szt. Jan Borowski. 
— Stąd ten pomysł. Kiedyś do mniejszych 
ośrodków przyjeżdżały kina objazdowe, 
dzięki którym mieszkańcy wsi i miaste- 
czek mogli oglądać filmy. My chcieliśmy 
w podobny sposób prezentować zagadnie- 
nia związane z bezpieczeństwem ruchu 
drogowego. Wykorzystując sprzęt, będą- 
cy na wyposażeniu pojazdu, opracowali- 
śmy specjalne prezentacje multimedial- 
ne, dzięki którym możemy w nowatorski 
sposób przekazywać treści z zakresu edu- 
kacji komunikacyjnej. Spotkania z dzieć- 
mi i młodzieżą mają różny charakter 
i różną formę. Jesteśmy zapraszani do 
szkół, na obozy i kolonie. Dzięki pojazdo- 
wi docieraliśmy do małych miejscowości, 
gdzie niejednokrotnie słuchacze mieli 
okazję pierwszy raz zetknąć się z zawan- 
sowanym sprzętem multimedialnym. 
Do udziału w różnego rodzaju impre- 
zach zapraszani jesteśmy przez szkoły, 
harcerzy, a także przez instytucje, które 
niekoniecznie mają zapisane w statusie, 
że zajmują się sprawami bezpieczeństwa 
w ruchu drogowym. Pozwala nam to na 
niebanalne i niekonwencjonalne zapre- 
zentowanie pracy Policji szerokiej opinii 
publicznej. W ciągu kilku lat policjanci 
z WRD odwiedzili niezliczoną ilość szkół 
i placówek oświatowych na terenie całego 
województwa. Inicjatywa Mazowieckiej 
Drogówki odbiła się echem w całym kra- 
ju i spotkała z zainteresowaniem 
placówek oświatowych także 
z innych województw. 
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_KPP| Białobrzegi ____, 


Kierownik: mł. asp. Zdzisław Owczarski 
(na stanowisku od 2005 r.) 

Stan etatowy: 8 policjantów i 1 pracow- 
nik Policji, 

Sprzęt: radiowóz nieoznakowany Opel 
Vectra z wideorejestratorem, radiowóz 
oznakowany Nissan Pathfinder, 2 motocy- 
kle, 2 ręczne radarowe mierniki prędkości, 
3 AlcoSensory. 

Charakterystyka terenu: Przez teren dzia- 
łania KPP Białobrzegi przebiegają: 2 drogi 
krajowe o łącznej długości 69,4 km, 2 dro- 
gi wojewódzkie o łącznej długości 18,5 km, 
41 dróg powiatowych o łącznej długości 241,7 
km. W chwili obecnej największe zagrożenie 
zdarzeniami drogowymi występuje na przebu- 
dowywanym odcinku drogi krajowej nr 7 od 
Kolonii Promna do Broniszewa. Od miejscowo- 
ści żdzary do Kolonii Promna trasa ta stanowi 
drogę ekspresową S7 i natym odcinku, po prze- 


a REG: 


budowie, zagrożenie zdarzeniami drogowymi 
znacznie spadło. Dość duże zagrożenie wystę- 
puje na drodze krajowej nr 48 na odcinku od 
Stromca do Sielc, gdzie odnotowujemy wzmo- 
żony ruch pieszych i rowerzystów (stacja PKP 
i szkoła podstawowa) oraz w Wyśmierzycach 
(dwie szkoły) iw Grzmiącej (pędzenie zwierząt 
hodowlanych z pastwisk). 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Na 
wniosek KPP w Białobrzegach zostało prze- 


Ogniwo Ruchu Drogowego Komendy 
Powiatowej Policji w Białobrzegach 


budowane skrzyżowanie w Falęcicach, gdzie 
wybudowano skrzyżowanie o ruchu okręż- 
nym. W miejscu tym przed przebudową i od- 
daniem do użytku obwodnicy Białobrzegów 
dochodziło do dużej liczby zdarzeń drogo- 
wych. Obecnie nie odnotowujemy tu żad- 
nych zdarzeń drogowych. Z inicjatywy KPP 
Białobrzegi wybudowana została zatoka dla 
autobusów szkolnych przy szkole podsta- 
wowej w Białobrzegach. Dzięki współpracy 
z Urzędem Gminy udało nam się doprowa- 
dzić do ustawienia progów zwalniających w 
rejonach szkół i na terenie osiedli mieszka- 
niowych. W ramach programu „Bezpieczne 
Miasto” zostały zamontowane dwa maszty 
fotoradarów w miejscach, gdzie dochodziło 
do nagminnych przekroczeń prędkości. KPP 
Białobrzegi otrzymała dyplom Rady Powiatu 
Białobrzeskiego za propagowanie BRD na te- 
renie szkół powiatu białobrzeskiego. 


Naczelnik: nadkom. Grzegorz Grabow- 
ski (na stanowisku od 2003 r.) 

Stan etatowy: 17 policjantów i 2 pracow- 
ników Policji 

Sprzęt: 4 radiowozy oznakowane marki 
KIA, Renault i Opel, radiowóz nieoznakowa- 
ny marki Skoda, Fotoradar AD9 T produkcji 
czeskiej z 5 masztami do automatycznej 
kontroli prędkości jazdy, 5 radarowych 
mierników prędkości 

Charakterystyka terenu: Przez teren powiatu 
ciechanowskiego przebiegają 3 drogi krajowe 
(nr 7, 50, 60) o łącznej długości 83,5 km oraz 5 
dróg wojewódzkich (nr 544, 615, 616, 617, 618) 
o łącznej długości 72 km, drogi powiatowe o 
długości 439 km, drogi gminne o długości 994 
km. Największe zagrożenie występuje na dro- 
gach krajowych nr 50 i 60 w rejonie miasta i 
gminy Ciechanów. Główne przyczyny wypad- 
ków na głównych ciągach komunikacyjnych: 


to niedostosowanie pręd- 
kości jazdy do warunków 
panujących na drodze, nie- 
ustąpienie pierwszeństwa 
przejazdu i nieprawidłowe 
wykonywanie manewrów 
wyprzedzania. 

Ciekawsze inicjatywy i 
osiągnięcia: Wydział Ru- 
chu Drogowego, wspólnie z samorządem 
lokalnym oraz Generalną Dyrekcją Dróg Kra- 
jowych i Autostrad, doprowadził do przebu- 
dowy niebezpiecznych skrzyżowań na całej 
długości drogi krajowej nr 60, gdzie najczę- 
ściej dochodziło do tragicznych wypadków. 
W tym samym czasie z naszej inicjatywy 
zamontowano pięć masztów do automatycz- 
nej kontroli prędkości jazdy (cztery na drodze 
krajowej nr 60, jeden na drodze krajowej nr 
50), dzięki czemu spadła liczba wypadków 


Wydział Ruchu Drogowego Komendy 
Powiatowej Policji w Ciechanowie 
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drogowych na tych ciągach 
komunikacyjnych. 

Przy współpracy z Woje- 
wódzkim Ośrodkiem Ruchu 
Drogowego w Ciechanowie i 
Delegaturą Kuratorium Oświa- 
ty w Ciechanowie przeszkoli- 
liśmy nauczycieli wychowa- 
nia komunikacyjnego szkół 
podstawowych i gimnazjalnych, wspólnie 
z którymi policjanci w dalszym etapie prowa- 
dzili zajęcia z dziećmi w szkołach. Efektem 
tych działań było ograniczenie wypadków 
drogowych z udziałem dzieci i młodzieży. 

Dzięki zaangażowaniu i aktywności po- 
licjantów WRD na przestrzeni ostatnich lat 
ograniczono liczę wypadków, w których 
sprawcami były osoby z grupy wiekowej 
18—24 lata. W przeszłości stanowili oni naj- 
większą grupę ryzyka. 


Naczelnik: podinsp. Marek Niezgoda (na 
stanowisku od 2005 r.) 

Stan etatowy: 18 policjantów i 2 pra- 
cowników Policji 

Sprzęt: pojazd nieoznakowany wypo- 
sażony w wideorejestrator, Fotoradar C16, 
4 RMP, 5 pojazdów oznakowanych, moto- 
cykl ciężki marki Honda 

Charakterystyka terenu: Przez teren działa- 
nia KPP Garwolin przebiegają 2 drogi krajowe 
K-17 iK-76 o łącznej długości 83,493 km, drogi 
wojewódzkie 801, 805, 807 o łącznej długości 
100 km, drogi powiatowe o łącznej długości 
551,867 km oraz drogi gminne i inne o długo- 
ści 699,288 km. Najbardziej zagrożoną drogą 
jest droga krajowa K-17, gdzie dobowe natęże- 
nie ruchu wynosi ok. 20 tys pojazdów. 


Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Dzię- 
ki staraniom Wydziału Ruchu Drogowego 
na drodze K-17 w miejscowościach Troja- 
nów oraz Puznówka rozlokowane zostały 
maszty fotoradaru, w wyniku czego ilość 
wypadków spadła do zera. 

Wspólnie z Powiatowym Zespołem BRD 
udało się nam zakupić i ustawić trzy atrapy 
masztów na terenie gminy Garwolin oraz 
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wybudować bezpieczne przejścia dla pie- 
szych w rejonie szkół w miejscowościach 
Rębków (K-76), Wola Rębkowska (droga po- 
wiatowa) oraz Garwolin przy ul. Korczaka. 
Z naszej inicjatywy w rejonach szkół wybu- 
dowane zostały progi zwalniające. 

WRD prowadzi też na szeroką skalę kam- 
panie na rzecz poprawy bezpieczeństwa nie- 
chronionych uczestników ruchu drogowego, 
szczególnie wśród najmłodszych (policjan- 
ci prowadzą pogadanki w przedszkolach 
i w szkołach podstawowych, a także orga- 
nizują konkursy wiedzy o bezpieczeństwie 
w ruchu drogowym dla uczniów szkół gim- 
nazjalnych. Efektem tych działań jest znacz- 
na poprawa bezpieczeństwa wśród najmłod- 
szych uczestników ruchu drogowego. 


Naczelnik: kom. Dariusz Dutkowski (na 
stanowisku od 2007 r.) 

Stan etatowy: 9 policjantów i pracownik 
Policji 

Sprzęt: 1 wideorejestrator, 2 Radarowe 
Mierniki Prędkości, 4 alcosensory, 1 alcoblow 

Charakterystyka terenu: przez teren 
działania KPP Gostynin przebiega droga 
krajowa nr 60 o łącznej długości 18 km 
i 6 dróg wojewódzkich o łącznej długości 
102 km. Najwięcej zagrożeń występuje 
na drodze krajowej nr 60, której większa 
część przebiega przez obszar zabudowa- 
ny, w tym przez centrum Gostynina. Na 
odcinku tym występuje duże natężenie 
ruchu, w związku z czym dochodzi tu do 
największej liczby zdarzeń drogowych. 
Do bardziej niebezpiecznych dróg należy 
także droga wojewódzka W577, przebie- 
gająca przez teren gminy Sanniki, która 
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jest drogą dojazdową do Warszawy. Przy 
trasie tej usytuowana jest dyskoteka 
(w miejscowości Brzezia) — w dni weeken- 
dowe występuje tu spore natężenie ruchu 
kołowego oraz pieszego. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: 
Dzięki szeroko zakrojonej kampanii na 
rzecz poprawy bezpieczeństwa niechro- 
nionych uczestników ruchu drogowego, 
którą Wydział Ruchu Drogowego prowa- 
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dził we współpracy z zarządcami dróg, 
wybudowane zostały ciągi pieszo-rowero- 
we m.in. przy drodze krajowej nr 60 oraz 
drogach wojewódzkich W573 i W285. To 
przyczyniło się do znacznego zreduko- 
wania ilości ofiar wypadków wśród pie- 
szych. Dzięki zaangażowaniu policjantów 
WRD, na drodze W577 w miejscowości 
Sanniki, gdzie corocznie dochodziło do 
wielu tragicznych wypadków, zamon- 
towane zostały dwa maszty fotoradaru. 
Liczba wypadków na tej drodze zmniej- 
Szyła się. Nasi policjanci prowadzili też na 
terenie Gostynina kampanię pod nazwą 
„Żółta kartka”, której celem było przypo- 
mnienie kierowcom zasad prawidłowego 
parkowania pojazdów i pokazanie, jak 
nieprawidłowe parkowanie utrudnia po- 
ruszanie się innym uczestnikom ruchu 
drogowego (np. pieszym). 


Naczelnik: nadkom. Radosław Kaczma- 
rek (na stanowisku od 2006 r.) 

Stan etatowy: 20 policjantów i 2 pra- 
cowników Policji 

Sprzęt: 1 radiowóz  nieoznakowa- 
ny Opel Vectra (2007 r.) wyposażony w 
wideo rejestrator, 4 radiowozy ozna- 
kowane, tj. 2 pojazdy m-ki Renault Me- 
gane (2004 r.), 1 Fiat Palio (2003 r.), 
2 motocykle Yamaha 900 cm (2000 r.), 1 mo- 
tocykl Yamaha 250 cm (2000 r.), 3 ręczne ra- 
darowe mierniki prędkości, 3 alkosensory 
do badania stanu trzeźwości, 1 Alko-Blow 
— tester do badania trzeźwości. 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu grójeckiego przebiega 64 km dróg 
krajowych, 132 km dróg wojewódzkich 
i 590 km dróg powiatowych. Do strate- 
gicznych i najważniejszych dróg powiatu 
należą: trasa nr 7 (Warszawa-Kraków, 


północ-południe), długości 22 km i trasa 
nr 50 (Góra Kalwaria-Sochaczew, wschód- 
-zachód), długości 36 km. Są one szlakami o 
bardzo dużym znaczeniu krajowym i mię- 
dzynarodowym dla ruchu tranzytowego. 
Ciekawsze inicjatywy i _ osiągnięcia: 
Policjanci Wydziału Ruchu Drogowego 
przyczynili się do wybudowania kładki 
dla pieszych nad drogą ekspresową nr 7 
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w rejonie miejscowości Worów i Wola Wo- 
rowska, gdzie nie było wcześniej bezpiecz- 
nego przejścia dla pieszych. 

WRD na szeroką skalę prowadzi róż- 
nego rodzaju działania profilaktyczne 
z dziećmi i młodzieżą na temat „Bezpieczeń- 
stwa w ruchu drogowym”, połączone z pre- 
zentacją filmów edukacyjnych oraz promo- 
cją korzystania z różnorodnych elementów 
odblaskowych. W tym roku rozpoczęliśmy 
cykl spotkań połączonych z rajdami rowero- 
wymi, w czasie których policjanci WRD bez- 
pośrednio na szlakach przekazują praktycz- 
ną wiedzę o bezpieczeństwie na drogach. 

W 2007 r. sierż. szt. Paweł Lewandow- 
ski zdobył I miejsce w eliminacjach woje- 
wódzkich „XX Ogólnopolskiego Konkursu 
Policjant Ruchu Drogowego Roku” i repre- 
zentował KWP zs. w Radomiu na finale w 
Legionowie. 


Naczelnik: nadkom. Sylwester Radzi- 
kowski (na stanowisku od 2008 r.) 
Stan etatowy: 11 policjantów i 2 pracow- 


ników Policji. 
Sprzęt: 3 radarowe mierniki prędkości, 
urządzenie samorejestrujące prędkość 


jazdy (fotoradar), pojazd nieoznakowany 
wyposażony w wideorejestrator, pojazd 
specjalistyczny w wersji dla Ekipy Techni- 
ki Drogowej i Ekologii „ETDiE”, 3 pojazdy 
oznakowane i 2 motocykle. 
Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu kozienickiego przebiegają: 2 drogi 
krajowe o łącznej długości 103 km, 7 dróg 
wojewódzkich o łącznej długości 86 km 
i 52 drogi powiatowe o łącznej długo- 
ści 291 km. Największe nasilenie ruchu 
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drogowego, a co za tym idzie najwięcej 
zagrożeń, występuje na drodze krajowej 
nr 79, biegnącej przez centrum Kozienic 
— tędy przebiega trasa z Warszawy do 
Tarnobrzega i Rzeszowa. Co roku na tej 
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właśnie drodze odnotowujemy najwięcej 
wypadków, których najczęstszą przyczy- 
ną jest przekraczanie dozwolonej prędko- 
ści jazdy. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Dzię- 
ki inicjatywie policjantów Wydziału Ruchu 
Drogowego w 2007 r. na drodze krajowej 
nr 79 zostały zamontowane dwa masz- 
ty fotoradarów , w wyniku czego spadła 
liczba wypadków drogowych. W 2008 r., 
we współpracy z samorządem gminnym, 
pozyskaliśmy środki na zakup pojazdu 
z wideorejestratorem. Prowadzimy też 
działalność edukacyjną w szkołach, czego 
efektem jest coraz lepsza wiedza dzieci na 
temat właściwych zachowań na drodze. 


KPP Lipsko m=nr=i 


MAZOWIECKA DROGÓWKA - 10 LAT 


Kierownik: nadkom. Jacek Choroś (na 
stanowisku od 2007 r.) 

Stan etatowy: 8 policjantów 

Sprzęt: 2 radiowozy służbowe ozna- 
kowane, sprzęt kontrolno-pomiarowy tj. 
ręczne mierniki prędkości, urządzenia do 
wykrywania alkoholu w wydychanym po- 
wietrzu. 

Charakterystyka terenu: Przez teren 
działania KPP w Lipsku przebiega droga 
krajowa nr 79 (o długości 27, 8 km), 5 dróg 
wojewódzkich o łącznej długości 57,6 km 
oraz 44 drogi powiatowe o łącznej długo- 
ści 314, 181 km. Do największej liczby wy- 
padków dochodzi na terenie gminy Lipsko, 
gdzie przecinają się droga krajowa nr 79 
(Rzeszów — Warszawa) i droga wojewódz- 
ka nr 747. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Po- 
licjanci Referatu Ruchu Drogowego po- 
dejmują wiele inicjatyw, których celem 
jest poprawa bezpieczeństwa na dro- 


gach. Dzięki naszemu zaangażowaniu 
w miejscach najbardziej zagrożonych 
zdarzeniami drogowymi na drodze kra- 
jowej nr 79 zostały ustawione maszty fo- 
toradarów (w Daniszowie i Ciepielowie). 
Miejsca te zostały również dodatkowo 
oznakowane, co znacznie przyczyniło 
się do zmniejszenia liczby wypadków, 
w tym ze skutkiem śmiertelnym. Duży 
nacisk kładziony jest na edukację naj- 
młodszych uczestników ruchu drogo- 
wego. Policjanci czynnie uczestniczą 
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w przygotowywaniu dzieci do udziału w 
konkursach BRD, wspierają wiedzą me- 
rytoryczną nauczycieli wychowania ko- 
munikacyjnego, prowadzą lekcje z zakre- 
su bezpieczeństwa w ruchu drogowym. 
Dzięki wsparciu władz samorządowych 
na początku każdego roku szkolnego 
uczniowie pierwszych klas szkół podsta- 
wowych otrzymują znaczki odblaskowe 
z napisem „Bądź widoczny na drodze” 
wraz z ulotką „Siedem złotych zasad 
pieszego uczestnika ruchu drogowego”. 
Policjanci RRD prowadzą też szkolenia 
dla członków Ochotniczych Straży Po- 
żarnych z powiatu lipskiego, na których 
strażacy poznają zasady bezpieczeństwa 
podczas prowadzenia akcji ratunkowych 
i kierowania ruchem drogowym. Funk- 
cjonariusze podejmują również wiele 
działań kontrolnych na drogach, których 
celem jest poprawa bezpieczeństwa w 
najbardziej zagrożonych rejonach. 


Kierownik: mł. asp. Sławomir Jakubiak 
(na stanowisku od 2001 r.) 

Stan etatowy: 7 policjantów 

Sprzęt: 2 oznakowane radiowozy marki 
KIA, 2 mierniki prędkości typu RAPID-1A, 
2 urządzenia do badania stanu trzeźwości 
typu ALCO-SENSOR wersja 71.11. 

Charakterystyka terenu: Przez powiat 
łosicki przebiega odcinek drogi krajowej nr 
19 o długości 38 km, dwie drogi wojewódz- 
kie: nr 698 o długości odcinka 28 km i 811 
o długości odcinka 12 km, oraz 369 km dróg 
powiatowych. Najwięcej zagrożeń wystę- 
puje na drodze krajowej nr 19, nie tylko ze 
względu na spore natężenie ruchu, ale też 
nie najlepszą infrastrukturę drogową. 


Ciekawsze ań i przedsięwzięcia: 


Policjanci Ogniwa Ruchu Drogowego 
podejmują wiele działań na rzecz po- 
prawy bezpieczeństwa niechronionych 
uczestników ruchu drogowego. Pro- 
wadzą zajęcia edukacyjne z dziećmi 
i młodzieżą, wygłaszają prelekcje dla 
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ich rodziców, propagują zasady bezpie- 
czeństwa wśród pieszych, rowerzystów 
i motorowerzystów. Dzięki temu nastą- 
piła poprawa bezpieczeństwa wśród tej 
grupy użytkowników dróg, a w szczegól- 
ności dzieci i młodzieży w wieku szkol- 
nym. 

Jednym z wymiernych sukcesów ORD 
jest przeprowadzenie zmiany organizacji 
ruchu na skrzyżowaniu drogi krajowej 
nr 19 z drogą powiatową w Ostromęczy- 
nie, gdzie dochodziło do sporej liczby 
wypadków. Zmiana ta, w wyniku której 
poprawił się stan bezpieczeństwa w tym 
miejscu, została przeprowadzona na wnio- 
sek naszych policjantów. 


| KPP| Maków LEPENIEGA 


Naczelnik: podinsp. Jacek Danieluk (n 
stanowisku od 2001 r.). 

Stan etatowy: 9 policjantów i 2 pracow- 
ników Policji 

Sprzęt: 2 radiowozy oznakowane OpelAstra 
II, 3 ręczne mierniki do pomiaru prędkości 
i 3 urządzenia „Alcosensor” do badania stanu 
trzeźwości uczestników ruchu drogowego. 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu makowskiego przebiegają trzy odcinki 
dróg krajowych, tj. K-57 , K-60, K-61 o łącznej 
długości 92 km. Na tych drogach skoncentro- 
wany jest ruch pojazdów przejeżdżających 
tranzytem w kierunkach wschód-zachód, tu 
przebiegają dwa odcinki dróg wojewódzkich 
nr 626 i 544 o łącznej długości 61 km. Łączna 
długość dróg powiatowych to 382 km. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: W ra- 
mach szeroko zakrojonej kampanii „Razem 


Bezpiecznej” na rzecz poprawy bezpieczeń- 
stwa w ruchu drogowym, pod patrona- 
tem Starostwa Powiatowego w Makowie 
Mazowieckim, policjanci Wydziału Ruchu 
Drogowego przeprowadzili liczne spotka- 
nia z młodzieżą szkół średnich, na których 
omawiane były przepisy ruchu drogowego, 
główne przyczyny wypadków drogowych 
oraz zasady udzielania pierwszej pomo- 
cy ofiarom wypadków. WRD organizował 


Wydział Ruchu Drogowego Komendy 
Powiatowej Policji w Makowie Mazowieckim 
jw z | 


konkursy i zabawy dla dzieci i młodzieży, 
takie jak np. „Rowerowy Rajd Gwiaździsty”, 
w trakcie którego policjanci rozdawali ka- 
mizelki odblaskowe. Udało się także pozy- 
skać fundusze na zainstalowanie dwóch 
masztów fotoradarowych, które zostały 
zamontowane przy drogach krajowych nr 
57 i 60, czego efektem jest zwiększenie wy- 
krywalności kierowców, którzy przekracza- 
ją dozwoloną prędkość jazdy. Z inicjatywy 
WRD na przecięciu dróg krajowych nr 60 
i 61, gdzie corocznie dochodziło do wie- 
lu tragicznych wypadków, pojawiło się 
skrzyżowanie o ruchu okrężnym. Z kolei na 
drodze krajowej nr 60 w Makowie Mazo- 
wieckim, na wniosek WRD, zamontowane 
zostało dodatkowe oświetlenie nad przej- 
ściami dla pieszych, na których dochodziło 
do największej liczby wypadków. 


Naczelnik: podinsp. Wojciech Wroni- 
szewski (na stanowisku od 2006 r.) 

Stan etatowy: 15 policjantów i 2 pra- 
cowników Policji. 

Sprzęt: 7 Radarowych Mierników Pręd- 
kości, wideorejestrator „Videorapid 2” na 
samochodzie Opel Vectra, 3 urządzenia do 
wykrywania alkoholu w organiźmie „Alco 
— sensor IV CM”. 

Charakterystyka terenu: Przez teren 
działania KPP w Mławie przebiega droga 
krajowa nr 7 o długości 45,585 km, 4 dro- 
gi wojewódzkie (W-616, W-615, W-544, 
W-563) o łącznej długości 52,37 km, 67 
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dróg powiatowych o łącznej długości 493, 
86 km, drogi gminne sąo łącznej długości 
404,19 km. Miejscami najbardziej zagro- 
żonymi zdarzeniami drogowymi są droga 
krajowa nr 7 i teren Mławy (63,0% ogółu 
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wypadków drogowych i 69,4 % ogółu ko- 
lizji drogowych — dane za 2008r.). 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Policjan- 
ci WRD prowadzili kampanie, których celem 
była poprawa bezpieczeństwa niechronionych 
uczestników ruchu drogowego. Organizowa- 
li pogadanki dla dzieci i młodzieży na temat 
bezpiecznych zachowań na drogach, uczest- 
niczyli w akcjach: „Świecę przykładem”, „Bądź 
widoczny na drodze”, „Odblaskowa siódemka 
od Bałtyku do Tatr”. Dzięki takim właśnie dzia- 
łaniom udało się ograniczyć liczbę wypadków 
z udziałem najmłodszych uczestników ruchu 
drogowego. 


| KPP| Ostrów Mazowiecka 


Naczelnik: asp. Piotr Góralczyk (na sta- 
nowisku od stycznia 2009 r.), 

Stan etatowy: 15 policjantów i 1 pra- 
cownik Policji 

Sprzęt: 4 radiowozy nieoznakowane, 
radiowóz nieoznakowany wyposażony w 
wideorejestrator, 2 motocykle oznakowa- 
ne, 5 urządzeń do badania stanu trzeźwo- 
ści, 3 ręczne mierniki prędkości RAPID 1A. 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu ostrowskiego przebiegają cztery drogi 
krajowe (nr 8, 50, 60, 63) o łącznej długości 
73,5 km; cztery drogi wojewódzkie (nr 627, 
677, 690, 694) o łącznej długości 113,5 km; 
313 km dróg powiatowych i drogi gminne. 
Na drogach powiatu występuje bardzo duże 
natężenie ruchu tranzytowego, wynikające 
zarówno z położenia geograficznego powia- 
tu w północno — wschodniej części Polski, jak 
również z sąsiedztwa z powiatami mający- 
mi na swoim terenie przejścia graniczne. Na 


naszych drogach występuje też duży ruch 
związany z turystyką (przez nasz teren pro- 
wadzi trasa na Mazury). Problemem jest brak 
segregacji ruchu (poza częścią drogi krajowej 
nr 8) i jednoczesna kumulacja ruchu lokalne- 
go, tranzytowego, wolnego i pieszego, na nie- 
których odcinkach dróg wojewódzkich oraz 
powiatowych. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Naj- 
ważniejszy sukces Wydziału Ruchu Drogo- 
wego KPP w Ostrowi Mazowieckiej to nie- 
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wątpliwie wzrost poziomu bezpieczeństwa 
na drogach powiatu. Odnotowujemy zarów- 
no coraz mniej wypadków, jak i ich ofiar. 
Procentują tu różnorodne działania podej- 
mowane przez Wydział. Dzięki współpracy 
z samorządami lokalnymi nasza jednostka 
wzbogaciła się o dwa oznakowane motocy- 
kle. Samorząd Ostrowi Mazowieckiej użyczył 
„drogówce” fotoradar i wideorejestrator na 
motocykl. Z kolei współpraca z zarządcami 
dróg zaowocowała sfinalizowaniem przebu- 
dowy przejazdu kolejowego na ul. Stacyjnej 
w Ostrowi w ciągu drogi wojewódzkiej nr 
627. Policjanci WRD prowadzą także różno- 
rodne akcje edukacyjne, których adresatami 
są kierowcy i piesi. Warto też wspomnieć 
o naszym udziale w zabezpieczaniu imprez 
ogólnokrajowych, np. Wyścigu Tour de Po- 
longe i Wyścigu dookoła Mazowsza. Dzięki 
temu widzowie mogą bezpiecznie śledzić 
zmagania sportowców. 


Naczelnik: nadkom. Piotr Dąmbrowski 
(na stanowisku od 2004 r.) 

Stan etatowy: 16 policjantów 

Sprzęt: 4 samochody, 4 motocykle, 4urzą- 
dzenia do pomiaru prędkości, 3 alkosensory. 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu płońskiego przebiega 5 dróg krajo- 
wych (K-7, K-10, K-50, K-60, K62) o łącznej 
długości 120 km, 5 dróg wojewódzkich 
(W-565, W-570,W-571,W-620,W-632) o łącz- 
nej długości 73 km oraz drogi powiatowe 
o łącznej długości 665 km i drogi gminne 
o łącznej długości 1323 km. Miasto Płońsk 
jest miejscem przecinania się szlaków ko- 
munikacyjnych dróg krajowych (K-7, K-10 
oraz K-50), stwarza to duże zagrożenie dla 
uczestników ruchu drogowego. Szczególnie 
niebezpieczną trasą jest K-7, gdzie dochodzi 
do największej liczby wypadków. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Policjan- 
ci Wydziału Ruchu Drogowego, oprócz typo- 
wych działań na drogach, prowadzą wiele 


akcji, które mają poprawić stan bezpieczeń- 
stwa na drogach. Jedną z ciekawszych była 
akcja „Odblaskowe światełka”, prowadzona 
wspólnie z Energią Płock, zachęcająca pie- 
szych i rowerzystów do noszenia odblasków. 
Kolejną taką akcją był happening „Drogi za- 
ufania”, który miał uświadomić kierowcom, 
że także od nich zależy bezpieczeństwo na 
drogach. Ważną rolę w działalności WRD 
odgrywa edukacja najmłodszych — policjanci 
odbywają spotkania w szkołach i przedszko- 
lach, podczas których mówią o tym, jak uni- 
kać zagrożeń. Trwają też prace nad budową 
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miasteczka ruchu drogowego w szkole w 
Sochocinie, gdzie młodzi ludzie będą ćwiczyć 
właściwe zachowania na drogach. Wspólnie 
z Wojewódzkim Ośrodkiem Ruchu Drogo- 
wego w Ciechanowie WRD przekazał szkole 
w Sochocinie skuter do celów edukacyjnych, 
a do większości szkół zostały przekazane tory 
przeszkód, na których młodzież może ćwi- 
czyć swoją sprawność jazdy rowerem. Dzięki 
tego typu akcjom spadła liczba wypadków 
z udziałem dzieci. Dbamy też o bezpieczeń- 
stwo w konkretnych miejscach. Z inicjatywy 
policjantów WRD, przy współpracy Gene- 
ralnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, 
udało się zamontować światła przy drogach 
w Poczeminie, Kroczewie i Przyborowicach. 
Inicjatywa ta spotkała się z dużym aplauzem 
społecznym. Z kolei na drodze K-50 w Sochoci- 
nie oraz K-62 w Czerwińsku nad Wisłą, dzięki 
pomocy miejscowych władz, zamontowane 
zostały maszty fotoradarów, co znacznie po- 
prawiło bezpieczeństwo w tych miejscach. 


MAZOWIECKA DROGÓWKA - 10 LAT 


Naczelnik: podinsp. Jan Ćwiek (na sta- 
nowisku od 1999 r.) 

Stan etatowy: 10 policjantów i 1 pra- 
cownik Policji 

Sprzęt: trzy pojazdy oznakowane (Opel 
Astra — 2, KIA — 1), dwa radary typu Rapid, 
dwa maszty do fotoradaru. 

Charakterystyka terenu: Przez powiat 
przasnyski przebiega odcinek drogi krajo- 
wej nr 57 o długości 47 km; cztery drogi 
wojewódzkie (nr 544, 614, 616 i 617) o łącz- 
nej długości 65 km; 55 dróg powiatowych 
o łącznej długości 425 km i drogi gminne o 
łącznej długości 741 km. 

Najwięcej zagrożeń w ruchu drogo- 
wym odnotowujemy obecnie na drogach 
powiatowych — choć występuje tu średnie 
natężenie ruchu, to jedna właśnie na tych 
trasach najczęściej dochodzi do dochodzi 
do tragicznych w skutkach zdarzeń. Na 


drodze krajowej odnotowujemy natomiast 
największy ruch w okresie letnim. Jest to 
bowiem najkrótsza trasa z Warszawy na 
Mazury. Do sporej ilości wypadków do- 
chodzi też na drodze nr 544. 

Ciekawsze inicjatywy i _ przedsięwzięcia: 
Jednym z najważniejszych sukcesów prza- 
snyskiej drogówki jest ograniczenie ilości 
wypadków śmiertelnych do zera na uczęsz- 
czanej trasie nr 544 w rejonie Chojnowa. 
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Dzięki naszym staraniom na drodze nr 57 
umieszczone zostały dwa maszty fotorada- 
rów — tu też odnotowujemy spadek liczby 
wypadków. Dbamy również o najmłodszych. 
Służyliśmy pomocą w tworzeniu harcer- 
skiej drużyny ruchu drogowego, która na 
naszym terenie funkcjonuje już od prawie 
10lat. Uczestniczyliśmy w projektowaniu Mia- 
steczka Ruchu Drogowego w Krępie Nowej. 
Sukcesem zakończyła się nasza współpraca 
z Radą Miasta Przasnysz nad opracowaniem 
projektu takiego miasteczka dla Przasnysza 
— nasz projekt zwyciężył w konkursie „Bu- 
dujemy Miasteczka Ruchu Drogowego”, zor- 
ganizowanym przez MSWiA, obecnie trwa 
już budowa tego obiektu. Pamiętamy też 
o dorosłych użytkownikach dróg — wspólnie 
z PZMOT „Rzemieślnik” przygotowujemy rajdy 
iturnieje samochodowe, podczas których kie- 
rowcy mogą m.in. doskonalić technikę jazdy. 


Kierownik: asp. sztab. Jarosław Stępień 
(na stanowisku od 2007 r.) 

Stan etatowy: 7 policjantów i 1 pracow- 
nik Policji. 

Sprzęt: 3 radarowe mierniki prędkości, 
2 alkosensory, 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu przysuskiego przebiegają dwie dro- 
gi krajowe o łącznej długości 57 km, 5 dróg 
wojewódzkich o łącznej długości 73 km i 46 
dróg powiatowych o łącznej długości 308 km. 
Przez powiat przysuski przebiega też szlak 
tranzytowy wschód-zachód (tu krzyżują się 
drogi K-12 i K-48) — tu występuje duże natęże- 
nie ruchu, co z kolei skutkuje spora ilością wy- 
padków drogowych. Bolączką tego terenu jest 
brak kategoryzacji dróg, w związku z czym 


następuje nakładanie się różnych rodzajów 
ruchu — tranzytowego z ruchem lokalnym. 
Ciekawsze inicjatywy i przedsięwzięcia: Poli- 
cjanci Referatu Ruchu Drogowego starają się 
inicjowaći przyczyniać do wdrażania dobrych 
rozwiązań w ruchu drogowym. Kilka takich 
rozwiązań zostało zrealizowanych podczas 
przebudowy i remontów dróg. Przy drodze 
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krajowej nr 12 w wielu miejscach powstały 
ciągi piesze i zatoki autobusowe. Na tej dro- 
dze przebudowano także większość skrzyżo- 
wań oraz niebezpiecznych zakrętów i łuków, 
dzięki czemu dochodzi do mniejszej liczby 
wypadków. Przy drodze W 727 powstały 
chodniki, a w Przysusze na skrzyżowaniu ulic 
Legionów Polskich i Przemysłowej wybudo- 
wane zostało rondo, co w znacznym stopniu 
ograniczyło liczbę zdarzeń na tym skrzyżo- 
waniu. W Potworowie zostało przebudowane 
newralgiczne skrzyżowanie drogi krajowej nr 
48 z drogą W 740, gdzie również wybudowa- 
no rondo. W wyniku kierowanych przez RRD 
wniosków do zarządców dróg, na drodze K12 
w 2007 r. w pobliżu Szkoły Podstawowej nr 1 
w Przysusze pojawił się maszt fotoradaru. 


Naczelnik: podinsp. Andrzej Jabłoński (na 
stanowisku od 2008 r.) 

Stan etatowy: 11 policjantów i 2 pracow- 
ników Policji 

Sprzęt: nieoznakowany pojazd m-ki Opel 
Vectra wyposażony w wideorejestrator, foto- 
radar Fotorapid C019, 2 maszty fotoradarowe, 
3 mierniki prędkości RMP, 5 alcosensorów 

Charakterystyka terenu: Przez teren dzia- 
łania Komendy Powiatowej Policji w Pułtu- 
sku przebiegają dwa odcinki dróg krajowych 
(K-61 i K-57) o łącznej długości 36,1 km; trzy 
odcinki dróg wojewódzkich (618, 619, 620) 
ołącznej długości 68,1 km; 63 drogi powiato- 
we o łącznej długości 352,7 km i drogi gmin- 
ne o łącznej długości 1607 km. Przez teren 
powiatu przebiegają też dwa główne szlaki 
komunikacyjne o znaczeniu międzynaro- 
dowym: droga krajowa nr 61 łącząca War- 
szawę poprzez Suwałki z Litwą oraz droga 


krajowa nr 57 łącząca centrum Polski z Poje- 
zierzem Warmińsko-Mazurskim i obwodem 
Kaliningradzkim. Na tych szlakach wystę- 
puje największe zagrożenie bezpieczeństwa 
w ruchu drogowym. Związane jest ono z du- 
żym (największym w powiecie) natężeniem 
ruchu kołowego, szczególnie w okresie wa- 
kacyjnym, kiedy mieszkańcy Warszawy jadą 
odpoczywać na Mazury. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: 
W ciągu dziesięciu lat na terenie powiatu 
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pułtuskiego udało się praktycznie utrzy- 
mać na tym samym poziomie liczbę wy- 
padków drogowych. Dzięki podjętym sta- 
raniom policjantów tutejszego Wydziału 
na drodze krajowej nr 61 w miejscowości 
Dzierżenin i Kacice, gdzie dochodziło do 
największej ilości wypadków ze skutkiem 
śmiertelnym oraz kolizji drogowych, rozlo- 
kowano dwa maszty fotoradarowe, w wy- 
niku czego w znaczącym stopniu zmniej- 
szyła się ilość kolizji drogowych, a liczba 
wypadków drogowych spadła praktycznie 
do zera. W miejscach, gdzie stoją maszty 
nie dochodzi już do wypadków ze skut- 
kiem śmiertelnym. Na ograniczenie ilości 
zdarzeń na drodze krajowej nr 61 duży 
wpływ miało także wyposażenie policjan- 
tów ruchu drogowego z KPP w Pułtusku 
w pojazd nieoznakowany z zamontowa- 
nym wideorejestratorem. 


Kierownik: nadkom. Zbigniew Czacho- 
rowski (na stanowisku od 2007 r.) 

Stan etatowy: 8 policjantów i 1 pra- 
cownik Policji 

Sprzęt: 1 wideorejestrator, 2 ręczne 
mierniki prędkości 

Charakterystyka terenu: Przez powiat 
przebiega droga krajowa nr 10 o łącznej 
długości 36,5 km; drogi wojewódzkie: 539, 
541, 560, 561 o łącznej długości 92,44 km; 
drogi powiatowe o łącznej długości 442,08 
km. Do najczęstszych przyczyn wypad- 
ków, odnotowywanych w powiecie sier- 
peckim należą: niedostosowanie prędkości 
do warunków drogowych, nie udzielenie 
pierwszeństwa przejazdu i nieprawidłowe 
wyprzedzanie. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Refe- 
rat Ruchu Drogowego KPP w Sierpcu podej- 
muje wiele działań na rzecz poprawy bez- 


pieczeństwa w ruchu drogowym. RRD ma 
na swoim koncie wiele wystąpień do pod- 
miotów zarządzających drogami z wnio- 
skami o poprawę stanu nawierzchni dróg 
czy oznakowania pionowego i poziomego. 
Z inicjatywy KPP Sierpc i przy udziale Za- 
rządu Dróg Powiatowych oraz samorządów 
gmin powiatu sierpeckiego na drogach po- 
jawiło się 8 masztów fotoradarów. 
Ważnym elementem pracy na rzecz po- 
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prawy bezpieczeństwa na drogach jest tak- 
że edukacja. Policjanci RRD systematycznie 
prowadzą zajęcia z dziećmi, na których 
wyjaśniają zasady właściwego poruszania 
się po drogach. Przygotowują też uczniów 
do egzaminu na kartę rowerową i motoro- 
werową. Od trzech lat na zakończenie roku 
szkolnego organizują festyn pod hasłem 
„Z Nami Bezpieczniej” o tematyce, m.in. 
bezpieczeństwa w ruchu drogowym, pod- 
czas którego, dzięki pomocy, m.in. Urzędu 
Marszałkowskiego i Centrum Pomocy Po- 
szkodowanym w Wypadkach Komunika- 
cyjnych „Midas Lex”, przekazują kodeksy 
ruchu drogowego, kamizelki odblaskowe 
i zestawy oświetleniowe do rowerów. 
Wsparli też pomocą merytoryczną budowę 
miasteczka ruchu drogowego na terenie 
Szkoły Podstawowej w Zawidzu, które ma 
być otwarte jeszcze w tym roku. 


Naczelnik: kom. Paweł Dubielecki (na 
stanowisku od 2007 r.) 

Stan etatowy: 15 policjantów i 2 pra- 
cowników Policji. 

Charakterystyka terenu: Przez teren dzia- 
łania KPP w Sochaczewie przebiegają 2 dro- 
gi krajowe — nr 2 i nr 50 o łącznej długości 
66 km; 4 wojewódzkie — W575, W577, W580 
i W705 o łącznej długości 84km; 50 dróg 
powiatowych o łącznej długości 274 km. Do 
największej liczby wypadków drogowych 
dochodzi na trasach krajowych. Miejscem 
szczególnie zagrożonym w ostatnim okre- 
sie jest odcinek trasy K50 Janów — Andrze- 
jów Duranowski, gdzie na odcinku 4,5km 
łączą się trzy szlaki komunikacyjne: K2, K50 
i W705. Przyczyny wypadków drogowych 
to przede wszystkim nadmierna prędkość 
i wymuszanie pierwszeństwa przejazdu. 


Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Za 
największe osiągnięcie sochaczewskiej dro- 
gówki należy uznać znaczący spadek liczby 
ofiar zabitych na przełomie roku 2007/2008 
z 38 na 22 ofiary śmiertelne, który w bie- 
żącym roku utrzymuje się na poziomie ok. 
90%. Osiągnięcie i utrzymanie tak dobrych 
rezultatów było możliwe m.in. dzięki roz- 
budowie sieci masztów do automatyczne- 
go pomiaru prędkości. Zakupiono je dzięki 
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współpracy z samorządami gminnymi. 
Obecnie na drogach w miejscach, gdzie 
dochodziło najczęściej do wypadków dro- 
gowych, jest ustawionych 15 masztów, co 
stawia nas w czołówce jednostek garnizonu 
mazowieckiego. W niektórych miejscach 
liczba zdarzeń spadła do zera, a w innych do 
wypadków dochodzi sporadycznie. Poprawa 
stanu bezpieczeństwa nastąpiła również 
dzięki prowadzonym przez Wydział Ruchu 
Drogowego kampaniom profilaktyczno-edu- 
kacyjnym. Do najbardziej znanych działań 
należy zaliczyć: coroczny udział w Motoro- 
wych Mikołajach, gdzie policjanci w połą- 
czeniu z propagowaniem bezpiecznej jazdy 
na motorach biorą udział w rozdawaniu pre- 
zentów najmłodszym; coroczne wydawanie 
edukacyjnych kalendarzy promujących bez- 
pieczeństwo drogowe oraz działania „Żółta 
kartka sochaczewskiej drogówki”. 


| KPP| Sokołów p 


Kierownik: nadkom. Zbigniew Pilip (n 
stanowisku od 1999 r.) 

Stan etatowy: 10 policjantów i 1 pra- 
cownik Policji 

Sprzęt: 3 radiowozy Kia, 3 alkosensory, 
3 Radarowe Mierniki Prędkości 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu sokołowskiego przebiegają: dwie 
drogi krajowe 62 i 63 o łącznej długości 66 
km; dwie drogi wojewódzkie 627 i 695 o 
łącznej długości 39 km oraz 40 dróg powia- 
towych o łącznej długości 472 km. Mimo, że 
największe natężenie ruchu występuje na 
drogach krajowych, najczęściej do wypad- 
ków dochodzi na drogach powiatowych. Na 
drogach krajowych dochodzi jednak do wy- 
padków z najtragiczniejszymi skutkami. 
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Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Na- 
sza praca skupia się głównie na służbie 
bezpośrednio na drogach. Uczestniczymy 
we wszystkich akcjach, organizowanych 
w celu usprawniania ruchu na drogach 
i wyeliminowaniu wszelkich zagrożeń. 

Za sukces uważamy spadek liczby ofiar 
śmiertelnych w wypadkach na terenie nasze- 
go powiatu — wciągu ostatnich lat ta liczba 
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zmniejszyła się trzykrotnie. To m.in. zasługa 
zaangażowania w pracę naszych policjan- 
tów. 

Z inicjatywy Referatu Ruchu Drogowego 
idzięki zaangażowaniu wójta gminy Sterdyń 
zakupiony został i zamontowany na jednej 
z dróg w Sterdyniu maszt fotoradaru. 

Otrzymaliśmy także wyróżnienia od 
organizatorów „Akademii Misia Ratowni- 
ka” za promowanie zasad bezpieczeństwa 
wśród dzieci. Jest to dla nas szczególnie 
ważna nagroda, bo bezpieczeństwo dzieci 
leży nam na sercu. 

Policjanci z Referatu Ruchu Drogowego 
KPP w Sokołowie Podlaskim mogą się po- 
szczycić również tym, że w czerwcu 1999 T. 
zabezpieczali drogi podczas Pielgrzymki 


MAZOWIECKA DROGÓWKA - 10 LAT 


Naczelnik: asp. szt. Dariusz Kalita (na 
stanowisku od 1999 r.) 

Stan etatowy: 10 policjantów i 2 pra- 
cowników Policji 

Sprzęt: 3 radiowozy oznakowane KIA 

Charakterystyka terenu: Teren działania 
Komendy Powiatowej Policji w Szydłow- 
cu to powiat szydłowiecki, zlokalizowany 
wcentralnej Polsce. Przezterenten przebiega 
droga krajowa E-7, która jest nadzorowana 
przez tutejszą jednostkę na odcinku 23 km 
od miejscowości Młodocin do miejscowości 
Barak. Jest to główny ciąg komunikacyjny 
w powiecie szydłowieckim, z największym 
nasileniem ruchu drogowego, wynoszącym 
średnio 21 tys. pojazdów na dobę. Ponadto 
przez teren powiatu przebiega droga woje- 
wódzka W-727, relacji Przysucha-Wierzbica, 
nadzorowana na długości 25 km. Na terenie 
powiatu znajduje się łącznie 215 km dróg 
powiatowych oraz drogi gminne. Najwięcej 


zdarzeń drogowych odnotowujemy w Szy- 
dłowcu. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Szydło- 
wiecki Wydział Ruchu Drogowego podejmuje 
wiele działań na rzecz poprawy bezpieczeń- 
stwa w ruchu drogowym. WRD stawia przede 
wszystkim na konkretne rozwiązania w za- 
kresie organizacji ruchu. W minionej dekadzie 
za istotny sukces możemy uznać zakończone 
zwycięstwem starania o zamontowanie sy- 
gnalizacji świetlnej w rejonie skrzyżowania 
ulicy Kolejowej (nadrodze powiatowej 34-477) 


Wydział Ruchu Drogowego Komendy 
Powiatowej Policji w Szydłowcu 


i na odcinku obwodnicy miasta Szydłowiec 
(na drodze krajowej E-7). Poprzez licznie kie- 
rowane wystąpienia do zarządcy drogi, któ- 
rym jest Generalna Dyrekcją Dróg Krajowych 
i Autostrad oraz szeroko prowadzonej kam- 
panii medialnej w lokalnej prasie i Internecie, 
w 2008r. uruchomiona została sygnali- 
zacja świetlna w rejonie skrzyżowania, na 
którym tylko na przestrzeni jednego roku 
w wypadkach drogowych zginęło 6 osób. 
Kolejne sukcesy to: zamontowanie aktyw- 
nych znaków kierunkowych na łuku drogi 
połączonym ze skrzyżowaniem w miej- 
scowości Pawłów, nazywanym „zakrętem 
śmierci”; zamontowanie sygnalizacji świetl- 
nej w Szydłowcu — na skrzyżowaniach 
ul. Zamkowej z ulicą Kościuszki oraz ul. Ko- 
ściuszki z ul. Jastrzębską. Po wprowadzeniu 
zmian organizacji ruchu w tych miejscach nie 
doszło do żadnego poważnego zdarzenia dro- 
gowego na tych odcinkach dróg. 


Kierownik: asp. szt. Wojciech Jarniński 
(na stanowisku od 1999 r.) 

Stan etatowy: 9 policjantów i 1 pracow- 
nik Policji 

Sprzęt: 3 radiowozy, w tym jeden z wideore- 
jestratorem, 2 Radarowe Mierniki Prędkości 

Charakterystyka terenu: Przez teren dzia- 
łania KPP w Węgrowie przebiegają 2 drogi 
krajowe o łącznej długości 75 km, 3 drogi wo- 
jewódzkie o łącznej długości 49 km i 487 km 
dróg powiatowych. Najważniejsze przyczyny 
wypadków drogowych to: nieprawidłowe 
wyprzedzanie, wymijanie, niedostosowanie 
prędkości do warunków drogowych 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Po- 
licjanci z Ogniwa Ruchu Drogowego KPP 


w Węgrowie systematycznie prowadzą 
działania, których celem jest ujawnienie 
wykroczeń, będących głównymi przy- 
czynami wypadków. Podejmują też ak- 
cje prewencyjne wśród niechronionych 
uczestników ruchu drogowego, dzięki 
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czemu zmniejsza się liczba wypadków 
z udziałem rowerzystów. ORD współpra- 
cuje ściśle z zarządcami dróg i na bieżąco 
zgłasza wszelkie nieprawidłowości. Efek- 
tem, m.in. tej współpracy jest moderniza- 
cja i przebudowa najważniejszych dróg 
w powiecie, m.in. drogi krajowej nr 62 
w Węgrowie i drogi wojewódzkiej nr 696. 
Z kolei dzięki współpracy z lokalnym sa- 
morządem i Komendzie Wojewódzkiej Po- 
licji zs. w Radomiu Węgrowska Drogówka 
wzbogaciła się o wysokiej klasy nieozna- 
kowany radiowóz, wyposażony w wide- 
orejestrator. Nowy nabytek pozwala na 
jeszcze bardziej skuteczną walkę z „pira- 
tami drogowymi”. 


Naczelnik: asp. szt. Zenon Osowiecki ( na 
stanowisku od 2008r.) 

Stan etatowy: 15 policjantów i 2 pracow- 
ników Policji. 

Sprzęt: 1 fotoradar typu Fotorapid C, 
2 Radarowe Mierniki Prędkości typu Rapid 
1A, 5 urządzeń do badania na zawartość 
alkoholu w wydychanym powietrzu typu 
„Alco — Sensor”. 

Charakterystyka terenu: Przez teren dzia- 
łania KPP Wyszków przebiegają: dwie drogi 
krajowe K62 i K8 (w tym 20 km drogi eks- 
presowej) o łącznej długości 69,576 km; dwie 
drogi wojewódzkie W618 i W694 o długości 
19,650 oraz 40 dróg powiatowych o łącznej 
długości 288,67 km. Na terenie powiatu wy- 
szkowskiego przecinają się dwa ważne szla- 
ki komunikacyjne o znaczeniu międzynaro- 
dowym: drogi krajowe nr 8 i 62. Największe 
zagrożenie występuje na drodze krajowej nr 


62, która stanowi północną obwodnicę War- 
szawy dla ruchu samochodów ciężarowych, 
szczególnie dla pojazdów z Litwy, Łotwy, 
Estonii i Rosji oraz polskich. Wiąże się to 
z bardzo dużym natężeniem ruchu pojazdów 
na tej drodze i dużym zagrożeniem bezpie- 
czeństwa w ruchu drogowym, szczególnie 
na odcinku przebiegającym przez Wyszków 
ulicami Kościuszki i Serocką. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: Oprócz 
codziennej służby pełnionej na drogach, 
mającej na celu eliminowanie zagrożeń, 
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policjanci z Wydziału Ruchu Drogowego 
KPP w Wyszkowie podejmują wiele dzia- 
łań, których celem jest przede wszystkim 
edukacja użytkowników dróg. Wychodzimy 
bowiem z założenia, że nie tylko policjanci, 
ale również kierowcy czy piesi powinni dbać 
o bezpieczeństwo na drogach. Szczególny 
nacisk kładziemy na edukację najmłodszych, 
dlatego też funkcjonariusze wyszkowskiej 
Drogówki prowadzą z wiele zajęć i spotkań 
z dziećmi na temat zasad ruchu drogowe- 
go. Dbamy też o wymierne efekty naszych 
działań — jednym z nich jest nasze zaangażo- 
wanie w budowę Miasteczka Ruchu Drogo- 
wego. Dzięki współpracy WRD z władzami 
samorządowymi i Stowarzyszeniem Pomocy 
Poszkodowanym w Wypadkach Drogowych 
„Życzliwi poszkodowanym”, takie miastecz- 
ko udało się uruchomić w ubiegłym roku 
w szkole w Wyszkowie. 


Kierownik: podkom. Ireneusz Piasek 
(na stanowisku od 2009 r.) 

Stan etatowy: 8 policjantów. 

Sprzęt: radiowóz Renault Megane, 
trzy radary Rapid, alcotest, trzy alcosen- 
sory. 

Charakterystyka terenu: Przez te- 
ren powiatu zwoleńskiego przebiegają 
dwie drogi krajowe (droga nr 12 o dł. 
25 km i droga nr 79 o dł. 22 km); dro- 
ga wojewódzka o dł. 7,5 km na odcinku 
Zwoleń-Pionki oraz 39 odcinków dróg 
powiatowych o łącznej dł. 239 km. Dro- 
ga nr 12 to jeden z głównych ciągów 
komunikacyjnych, prowadzących od 
zachodniej granicy kraju do granicy 
z Ukrainą. Najbardziej zagrożonym 
miejscem na tej trasie jest odcinek 
Podgóra-Podzagajnik oraz miasto Zwo- 
leń. Jednym z najniebezpieczniejszych 
miejsc na terenie powiatu zwoleńskie- 


go jest także droga nr 79 na odcinku 
Policzna-Zwoleń-Sycyna. 

Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: 
Policjanci ze zwoleńskiej drogówki sta- 
wiają na edukację uczestników ruchu 
drogowego, stąd wiele akcji i inicjatyw, 
promujących bezpieczeństwo w ruchu 
drogowym. Funkcjonariusze z Ogniwa 
Ruchu Drogowego współorganizowali 
Dni Bezpieczeństwa w Ruchu Drogowym, 
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których głównym celem było uświado- 
mienie użytkownikom dróg (kierowcom 
i pieszym) konieczności stosowania się do 
zasad ruchu drogowego. Dzięki zaanga- 
żowaniu policjantów na terenie powiatu 
zwoleńskiego corocznie podejmowane są 
działania na rzecz poprawy bezpieczeń- 
stwa najmłodszych uczestników ruchu 
drogowego, takie jak „Przedszkolak w Po- 
licji”, „Bezpieczny Mały Pasażer”, „Szkol- 
ne Pikniki ”, „Bezpieczne Skrzyżowanie”, 
„Stop. Mikołaj na Drodze”, „Jabłko czy 
Cytryna”. Akcje te cieszą się sporą po- 
pularnością wśród dzieci i ich rodziców. 
W ich trakcie policjanci wręczają ulotki 
informacyjne, kamizelki odblaskowe oraz 
inne elementy, poprawiające widoczność 
na drodze. Takie działania przynoszą już 
wymierne efekty — na terenie powiatu 
zwoleńskiego zmniejsza się ilość zdarzeń 
drogowych. 


Kierownik: asp. Jan Składanowski (na 
stanowisku od 2004 r.) 

Stan etatowy: 6 policjantów i 1 pracow- 
nik Policji 

Sprzęt: dwa radiowozy oznakowane (Re- 
nault Megan, KIA), dwa Alcosensory IV do 
pomiaru alkoholu w wydychanym powie- 
trzu, trzy Radarowe Mierniki Prędkości 

Charakterystyka terenu: Przez powiat 
żuromiński przebiegają trzy drogi wo- 
jewódzkie o łącznej długości 100,3 km; 
325 km dróg powiatowych i 603 km dróg 
gminnych. Najwięcej zdarzeń drogowych 
odnotowujemy na drodze nr 541 (Bieżuń 
— Żuromin — Zieluń) — tu występuje naj- 
większe natężenie ruchu, na tej drodze 
najczęściej pojawiają się patrole policjan- 
tów Ogniwa Ruchu Drogowego. 


Ciekawsze inicjatywy i osiągnięcia: ORD 
podejmuje wiele działań na rzecz po- 
prawy bezpieczeństwa niechronionych 
uczestników ruchu drogowego. Jedną 
z takich inicjatyw jest zorganizowana 
wspólnie z Wojewódzkim Ośrodkiem 
Ruchu Drogowego w Ciechanowie, Sta- 
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rostą żuromińskim i Burmistrzem Miasta 
i Gminy w Żurominie, akcja pod hasłem 
„Bezpieczny niechroniony”. Podczas tej 
akcji policjanci wręczali rowerzystom 
i pieszym kamizelki i elementy odblasko- 
we. ORD współorganizuje także Turnie- 
je BRD dla młodzieży szkolnej. W trosce 
o najmłodszych uczestników ruchu dro- 
gowego policjanci żuromińskiej drogów- 
ki prowadzą również zajęcia z uczniami 
na temat bezpieczeństwa. Dobra współ- 
praca ORD z samorządem lokalnym (Urzę- 
dem Miasta i Starostwem) zaowocowała 
wybudowaniem ścieżek rowerowych na 
trasach Żuromin — Poniatowo i Żuromin — 
Brudnice. Dzięki takim, m.in. działaniom 
ograniczyliśmy ilość ofiar wśród pieszych 
i rowerzystów. 


Kierownik: mł. asp. Marek Bednarz (na 
stanowisku od sierpnia 2009 r.) 

Stan etatowy: 12 policjantów i 1 pra- 
cownik Policji 

Sprzęt: 4 radiowozy oznakowane, 
2 Renault Megane, 1 Opel Astra, 1 Kia Ceed, 
4 urządzenia Alcosensor, 1 — AlcoBlow, 
4 Radarowe Mierniki Prędkości „Rapid”. 

Charakterystyka terenu: Przez teren po- 
wiatu żyrardowskiego przebiegają: trzy 
drogi krajowe K8, K50, K 70 o łącznej długo- 
ści 63 km; dwie drogi wojewódzkie W 579 
i W 719 o łącznej długości 28 km; 35 dróg 
powiatowych o łącznej długości 195 km. 
Drogi K8 i K50 to szlaki komunikacyjne 
o znaczeniu międzynarodowym. Występuje 
na nich bardzo duże natężenie ruchu. Droga 
K50 to trasa tranzytowa dla TIR-ów. 


Ciekawsze 


inicjatywy i osiągnięcia: 
Dzięki zaangażowaniu kierownictwa KPP 
oraz władz samorządowych na przestrze- 
ni ostatnich kilku lat na naszych drogach 
wprowadzano rozwiązania techniczne, 
które poprawiły jakość dróg oraz bezpie- 
czeństwo uczestników ruchu drogowego. 
Całkowicie przebudowano i wyremonto- 
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wano drogi K8iK50. Wybudowano część 
obwodnicy Mszczonowa. Na przecięciu 
się dróg K 8 i K 50 został wybudowany 
wiadukt, dzięki czemu zmniejszyła się 
liczba wypadków. Ponadto w br. roku na 
terenie naszego powiatu rozpoczęły się 
dwie kolejne duże inwestycje drogowe, 
tj. budowa drugiego etapu obwodnicy 
Mszczonowa oraz budowa obwodnicy 
Żyrardowa. Rozwiązania techniczne, 
prowadzone kampanie edukacyjne na 
rzecz poprawy bezpieczeństwa niechro- 
nionych uczestników ruchu drogowego 
oraz zaangażowanie w pracy naszych, 
policjantów przyniosły konkretne rezul- 
taty — odnotowujemy spadek ilości zda- 
rzeń drogowych, w tym tych najbardziej 
tragicznych w skutkach. 


MAZOWIECKA DROGÓWKA - 10 LAT 


©: 


Jednym z największych sukcesów Ma- 
zowieckiej Drogówki jest zwycięstwo na- 
szych policjantów w tegorocznym XXII 
Ogólnopolskim Konkursie „Policjant Ru- 
chu Drogowego Roku”. Mł. asp. Radosław 
Rusek i sierż. szt. Mariusz Wulczyński 
zajęli pierwsze miejsce drużynowo, a mł. 
asp. Radosław Rusek zajął także pierwsze 
miejsce indywidualnie. 


W eliminacjach bez zmian 


Reprezentanci Mazowieckiej Dro- 
gówki zostali wyłonieni w eliminacjach 
wojewódzkich, które odbyły się 14 maja 
br. w Płocku. Do zmagań przystąpiło 
29 funkcjonariuszy z komend powiato- 
wych i miejskich z całego naszego gar- 
nizonu. 

Policjanci musieli wykazać się wieloma 
umiejętnościami. Pisali test ze znajomości 
przepisów ruchu drogowego, zagadnień 
prawa karnego i zasad udzielania pierw- 
szej pomocy ofiarom wypadków. Musieli 
sprawdzić się także w konkurencjach prak- 
tycznych — strzelali z broni służbowej do 
celu, kierowali ruchem na skrzyżowaniu 
z wyłączoną sygnalizacją świetlną, jeździli 
motocyklem i samochodem osobowym po 
wyznaczonym torze. Zmagania policjan- 
tów śledzili z dużym zainteresowaniem 
mieszkańcy Płocka. 

W klasyfikacji końcowej niespodzianek 
nie było. Pierwsze miejsce zajął sierż. szt. 
Mariusz Wulczyński (w ub. roku drugi), 
drugie miejsce — mł. asp. Radosław Rusek 
(w ub. roku pierwszy) — obaj z KMP Radom, 
a trzecie — st. sierż. Zbigniew Rogowski 
z KPP Płońsk. Policjanci, którzy zajęli dwa 


Mazowiecka Drogówka najlepsza! 


pierwsze miejsca reprezentowali Komen- 
dę Wojewódzką Policji zs. w Radomiu w fi- 
nale ogólnopolskim konkursu, który odbył 
się 1-3 czerwca br. w Centrum Szkolenia 
Policji w Legionowie. 


Finał pełen emocji 


W finale ogólnopolskim do zmagań 
przystąpiło 36 najlepszych policjantów ru- 
chu drogowego z całego kraju. 

Po pierwszych czterech konkurencjach 
(m.in. regulacji ruchem na skrzyżowaniu 
i jazdy sprawnościowej na motocyklu) mł. 
asp. Radosław Rusek zajmował drugie miej- 


sce i tracił do lidera zaledwie pół punktu. 
Nasz reprezentant walczył jednak do koń- 
ca i w kolejnej konkurencji (jeździe spraw- 
nościowo-szybkościowej samochodem) 
nadrobił stratę i zwyciężył. Nasz drugi re- 
prezentant, sierż. szt. Mariusz Wulczyński 
w klasyfikacji indywidualnej uplasował się 
na 7. miejscu. Punkty, które zdobyli obaj po- 
licjanci wystarczyły, by w klasyfikacji dru- 
żynowej zajęli 1. miejsce. 

Zwycięzcy otrzymali nagrody, które 
wręczył im Podsekretarz Stanu w MSWiA 
Adam Rapacki. 

Beata Okulińska 


Nasi policjanci przygotowywali też 
programy, służące usprawnieniu pracy 
funkcjonariuszy. Najważniejsze z tych 
działań to: 

D Program poprawy bezpieczeństwa nie- 
chronionych uczestników ruchu drogowe- 
go opracowany przez podinsp. Dariusza 
Frączka i podinsp. Radosława Rybaka. 
Realizowany na terenie naszego garnizo- 
nu od lipca 2003 r. Polegał na wdrożeniu 
konkretnych działań Policji, mających 
poprawić stan bezpieczeństwa pieszych, 
rowerzystów i motorowerzystów. Dzięki 
programowi zintensyfikowano działania 
policyjne i nasilono skuteczność egzekwo- 
wania tych przepisów, których przestrze- 
ganie ma największy wpływ na redukcję 


Akcje WRD 


Wydział Ruchu Drogowego podejmuje wiele działań, mających poprawić bezpie- 
czeństwo na drogach Mazowsza. W ciągu 10 lat zainicjowaliśmy i przeprowadziliśmy 
kilkanaście kampanii społecznych, promujących prawidłowe zachowania na drogach. 


liczby i ofiarochłonności wypadków dro- 
gowych. 

D „Widać, że kręcisz” — to skierowana do 
rowerzystów kampania promująca bezpiecz- 
ną jazdę na rowerze, realizowana począt- 
kowo we współpracy z Gazetą Wyborczą 
i Wojewódzkim Ośrodkiem Ruchu Drogowe- 
go w Radomiu, pod honorowym patrona- 
tem Marszałka Mazowsza Adama Struzika. 
W 2007 r. do akcji przyłączyło się Towarzy- 
stwo Ubezpieczeniowe UNIQA S.A.. 

Kampania ma na celu zachęcenie ro- 
werzystów do wyposażenia swoich jed- 
nośladów w obowiązkowe i dodatkowe 
oświetlenie oraz zachęcenie ich do jazdy 
w kamizelkach odblaskowych, co w znacz- 
nym stopniu poprawia ich bezpieczeń- 


stwo. W ramach kampanii policjanci mazowiec- 
kiej drogówki, czy to podczas specjalnych akcji, 
czy zwykłych kontroli drogowych, przekazali 
dzieciom i dorosłym kilka tysięcy zestawów 
oświetleniowych i różnorodnych elementów od- 
blaskowych, ufundowanych przez partnerów. 

Dotychczas odbyły się trzy edycje kampanii 
(w 2004r. 2005r. i 2008 r.) 

D „Seniorze - bądź bezpieczny na drodze” — to 
kampania edukacyjno — prewencyjna skierowa- 
nado ludzi starszych, realizowana w latach 2005 
— 2006. Jej celem była poprawa bezpieczeństwa 
na drogach ludzi w bardziej zaawansowanym 
wieku, bo jak wynikało ze statystyk, uczestnicy 
ruchu drogowego właśnie w tym wieku stano- 
wili sporą grupę ofiar wypadków drogowych. 
W ramach kampanii policjanci z WRD odbyli kil- 


Celem — profesjonalizm i skuteczność 


Zaledwie kilka dni temu, bo 11 września, 
decyzją Mazowieckiego Komendanta Woje- 
wódzkiego Policji insp. Ryszarda Szkotnic- 
kiego, zostałem powołany na stanowisko 
Naczelnika Wydziału Ruchu Drogowego 
Komendy Wojewódzkiej Policji z siedzibą 
w Radomiu. Pozwala mi to żywić nadzieję, 
że wizja kierowania Mazowiecką Drogówką, 
jaką przedstawiłem podczas procedury kon- 
kursowej, została zaaprobowana przez Kie- 
rownictwo Mazowieckiej Policji. Teraz nad- 
chodzi czas przekuwania założeń w czyn. 

Absolutnym priorytetem mojej pracy 
na tym stanowisku jest kierowanie pracą 
podległych mi policjantów w sposób, któ- 
ry będzie się przekładał na ograniczenie 
ilości wypadków drogowych i ich ofiar. 
Służyć ma temu coraz bardziej profesjo- 
nalna praca policjantów ruchu drogowe- 
go, skutkująca wzrostem społecznego za- 
ufania do naszej służby i jej coraz wyższą 
społeczną oceną. 

Wszelkie plany i zamierzenia spełzną 
jednak na niczym lub zostaną zrealizo- 
wane tylko w niewielkiej części, jeżeli nie 
uzyskam wsparcia ze strony wszystkich 
policjantów Mazowieckiej Drogówki, któ- 
rego wyrazem będzie wiara, że podejmo- 
wane na szczeblu wojewódzkim inicjaty- 
wy służą naszemu celowi nadrzędnemu, 
jakim jest zapewnienie bezpieczeństwa 
obywatelom Mazowsza. Dzięki tej wie- 
rze możliwe będzie pełne zaangażowanie 
w realizację codziennych zadań służbo- 
wych, o co z całego serca apeluję. 

Wielką nadzieję pokładam także w kon- 
tynuacji współpracy z naszymi sprawdzo- 
nymi partnerami, którzy za czasów moich 


poprzedników na stanowi- 
sku Naczelnika WRD oka- 
zali nieocenione wsparcie, 
dzięki któremu nasze, czę- 
sto wspólne, inicjatywy 
mogły być skutecznie re- 
alizowane. Nie wymienię 
wszystkich, bo nie sposób, 
ale szczególnie liczę na 
dalszą pełną wzajemnego 
zaufania i zaangażowania 
współpracę z Urzędem Mar- 
szałkowskim  Wojewódz- 
twa Mazowieckiego, Mazo- 
wiecką Radą BRD, Mazowieckim Kuratorem 
Oświaty, Wojewódzkimi Ośrodkami Ruchu 
Drogowego w Ciechanowie, Ostrołęce, Płoc- 
ku, Radomiu, Siedlcach i w Warszawie, Pre- 
zydentami Mazowieckich Miast, Starostami 
Mazowieckich Powiatów i wieloma, wielo- 
ma innymi. Bez ich wsparcia Mazowiecka 
Drogówka byłaby w swych działaniach 
osamotniona. Oddzielną uwagę pragnę 
zwrócić na współpracę z przedstawicielami 
działających na Mazowszu środków maso- 
wego przekazu. Wszelkiego typu kampanie, 
czy podejmowane przez Policję wzmożone 
działania, byłyby bez wparcia dziennikarzy 
skazane na znacznie mniejszy zasięg. Rola 
środków masowego przekazów w kształto- 
waniu właściwych postaw uczestników ru- 
chu drogowego, w edukacji komunikacyjnej 
jest niezwykle ważna, dlatego też efektyw- 
na współpraca z mediami będzie jednym 
z moich priorytetów. 

Mam.toszczęście, żenie zaczynam od zera. 
Dysponuję zgranym zespołem pracowników 
i życzliwym podejściem przełożonych, a to 


pozwala mi na optymizm 
i dodaje skrzydeł. Wierzę, 
że służba w  Mazowiec- 
kiej Drogówce jest i będzie 
w jeszcze większym stopniu 
powodem do dumy dla poli- 
cjantów i pracowników Po- 
licji, zaś wszyscy ci, którzy 
na naszą pracę patrzą z ze- 
wnątrz będą ją oceniać, jako 
profesjonalną i potrzebną. 
nadkom. 
Grzegorz Giziński 


nadkom. Grzegorz Giziński - absol- 
went Wydziału Prawa i Administracji 
Uniwersytetu Marii Curie-Skłodowskiej 
w Lublinie, służbę w Policji rozpoczął 20 
maja 1998 r. w Komendzie Rejonowej 
Policji w Przysusze, skąd w lipcu 2001 r. 
został przeniesiony do WRD KWP zs. 
w Radomiu, gdzie przez następne lata 
pełnił służbę na stanowisku specjalisty 
w Zespole ds. Profilaktyki Społecznej. 
W roku 2002 ukończył Wyższą Szkołę 
Policji w Szczytnie. Od lutego 2005 r. 
pełnił służbę na stanowisku kierownika 
referatu Ruchu Drogowego, a następnie 
Zastępcy Naczelnika Sekcji Prewencji 
i Ruchu Drogowego KPP w Przysusze. 
Do WRD KWP zs. w Radomiu powrócił 
w listopadzie 2006 r. - tym razem jako 
Zastępca Naczelnika. 11 września 2009 
r. został powołany na stanowisko Na- 
czelnika Wydziału. 


ka spotkań z seniorami (w Radomiu 
i Siedlcach), podczas których w cie- 
kawej formie przypominali uczestni- 
kom o zagrożeniach, z jakimi mogą 
spotkać się na drogach. 

D „Likwidacja skutków zdarzeń drogo- 
wych” — pod takim tytułem w marcu 
2006r. ukazał się przygotowany przez 
kom. Krzysztofa Bieleckiego algorytm 
postępowania na miejscu zdarzeń 
drogowych. Jako pierwsze opraco- 
wanie tego typu określa dokładne za- 
sady przeprowadzania oraz dokumentowania 
przez policjantów garnizonu mazowieckiego 
czynności związanych z usuwaniem skutków 
zdarzeń drogowych. 

W opracowaniu wykorzystano wcześniejsze 
próby usystematyzowania tych czynności, re- 
alizowane przez policjantów z innych komend 
wojewódzkich oraz Komendy Głównej Policji, 
doświadczenia policjantów ruchu drogowego 
i wykładowców Wyższej Szkoły Policji w Szczyt- 
nie. 

D System Ewidencji Komputerowej Ruchu Dro- 
gowego „SEKoRD” — to elektroniczny system 
rozliczania wyników pracy policjantów ruchu 
drogowego. Opracowany został w WRD KWP zs. 
w Radomiu przez podinsp. Dariusza Frączka, 
podinsp. Radosława Rybaka i Marcina Wdow- 


skiego. Służy do ewidencjo- 
nowania wyników pracy 
policjantów, monitorowania 
stopnia ich zaangażowania 
i wykorzystania czasu w służ- 
bie. System „SEKoRD” 1 lipca 
2006 r. został wdrożony na 
terenie całego garnizonu ma- 
zowieckiego i z powodzeniem 
funkcjonuje do dziś. 

Z tego wzorca skorzystały, 
m.in. komendy w Katowicach 
i Szczecinie. 

D „Trzeźwi na drodze. Sprawdź promile” 
— to kampania, która ma zachęcić kierow- 
ców do korzystania z testerów trzeźwości 
i wpłynąć na zwiększenie ich dostępności. 
Jej inauguracja miała miejsce podczas fe- 
stynów rodzinnych w Radomiu i w Płoc- 
ku, w lipcu i wrześniu 2008 r. Jej cele 
to uświadomienie kierowcom, że 
nawet następnego dnia po wypiciu 
alkoholu można go jeszcze mieć 
we krwi oraz zachęcenie właści- 
cieli stacji benzynowych i loka- 
li, w których podawany jest 
alkohol, do wprowadzenia 
do oferty handlowej jed- 
norazowych testerów 


trzeźwości lub umożliwienie sprawdzenia 
stanu trzeźwości na instalowanych alko- 
matach stacjonarnych. Kampania realizo- 
wana była przy wydatnej współpracy me- 
diów. Jednym z jej wymiernych efektów 
jest lepszy dostęp do testerów trzeźwości. 

D „Zabłyśnij na drodze” — to realizowana 
od 2008 r. wspólna kampania mazowiec- 
kiej Policji, Urzędu Miejskiego w Radomiu 
i Stowarzyszenia Rowerowego „Zielony 
Szlak”, której celem jest poprawa bezpie- 
czeństwa niechronionych uczestników 
ruchu drogowego. 

Jej cele to, m.in. uświadomienie nie- 
chronionym uczestnikom ruchu drogo- 
wego, że ich bezpieczeństwo na drodze 
zależy także od nich samych; promowanie 
wśród pieszych i rowerzystów noszenia 
kamizelek odblaskowych; przekonanie 
dyrektorów szkół o konieczności egze- 
kwowania obowiązku noszenia przez 
uczniów  „odblasków”. Jednym 
z ważnych elementów kampanii 
były dwie masowe imprezy, pod- 
czas których setki ubranych 

w kamizelki odblaskowe ro- 
werzystów przejechało uli- 

cami Radomia. 
asp. szt. Jan Borowski 


